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Senhores Deputados.— A comiss8o de obras publicas da
Camara dos Deputacos examinou a proposta de lei n.°
H7-E, e concorda que na situagfio actual das receitas do
fundo especial dos caminhos de ferro do Estado o plano
de construgdes apresentado ao Parlamento, constante da
base 2.2, merece inteira aprovagfo, deixando-se para oca-
sifio mais oportuna, oxalsd breve, a conclusdo das linhas
de Ponte do Sér, do Guadians, do Baixo Alentejo e da
Régua a Vila Franca das Naves.

O grupo, cujo acabamento ou construgfo agora se pro-
pOe, aumentard muito as receitas do fundo especial, e as-
sim concorrerd para apressar o empreendimento destas
altimas, que, embora de hd muito reclamadas para o de-
senvolvimento agricola de regiSes que devem ser das mais
produtoras do pais, como as terras sorraianas e do'Gua-
diana, ou para acesso doutras inteiramente desprovidas
de transportes rdpidos, como toda a grande malha entre a
linha do Douro, pelo norte, e as linhas de Espinho a Vi-
seu e a da Beira Alta, pelo sul, n3o oferecem, todavia,
tam boas perspectivas de rendimento imediato como as
propostas, as quais s3o de hid muito tempo fundamentais
‘e urgentes para o norte do pais e para a economia nacio-
nal. :

Nio vai resolver a viaglio ferro-vidria e ordindria, sé
por si, o problema complexo, e, a nosso ver, alarmante
da emigragio transmontana, com os caminhos de ferro de
Vidago a Chaves e de Carvigais a Miranda ; mas n3o resta
a mais leve divida que estas linhas férreas, levando até
os confins raianos do norte do pais a facilidade dos trans-
portes, promovem deveras uma remodelacfo da vida agri-
cola e social, que terd influéncia muito benéfica na ri-
queza regional e nas caracteristicas demogrificas de
Trds-os-Montes. ,

N&o menos urgente, por outra ordem de interésses, é a
construgdo das linhas de Contumil e de Ermezinde a Lei-
x0es: elas facultario o transporte directo do Minho e
Douro, e das linhas do centro e sul do pais para Leixdes
das mercadorias que nfo tenham necessidade de passar
pelo Porto, encurtando e embaratecendo os transportes,
e darfo, quando em breve Leixdes estiver adaptado a
porto comercial, o trgo.fundamental e directo da liga-
¢80 do sistema ferro-vidrio do hinterland daquele com os
cais.

A restante especificagio da base 2.* merece aprovagio,
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e ndo carece de referéncia especial por ser do conheci-
mento de todos a falta de material circulante, o anacro-
nismo da iluminaglo e a diferenca que estd a fazer o
ndo acabamento ou.a remodelagio das obras nela mencio-
nadas. ‘ s

Lembrou o Sr. Ministro do Fomento, ao apresentar a
proposta, a conveniéncia de logo a seguir se terminar o
caminho de ferro de Amarante a Mondim de Basto e o de
Borba a Elvas.

O primeiro é de facto urgente, ndo s6 porque o pequeno
ramal da Livragio a Amarante ndo tem vida desafogada
como estd, com os seus mesquinhos 13 quilémetros que
nfio podem dar uma exploragio econémica, mas também
porque o desenvolvimento agricola do Vale do Tamega,
que passard pela construgio da linha até Mondim a ser
um dos mais férteis e de mais variada produgio, reclama
indispensdvelmente a conclusio daquele caminho de fer-
ro. — O segundo é o fecho necessirio duma das grandes
malhas ferro-vidrias, através duma regifio rica.

Estamos de pleno acordo com o Sr. Ministro do Fo-
mento, e assim secundamos a jungdo proposta por S. Ex.?
dum artigo novo 3.°-A, que passard a ser o 4.° na lei
definitiva, e dum pardgrafo novo 1.°-A, que passard a ser
0 § 2.° da base 2.* (indo o § 2.° actual para § 3.°) em que
fica consignada a autorizagio ao Govérno para levantar mais
1.160.000 escudos, logo .que as disponibilidades das re-
ceitas do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado
o permitam, com o fim de construir aqueles trogos.

E por se tratar da conclusfo dalguns caminhos de ferro
e da construgiio doutros, a comissio de obras piblicas da
Camara dos Deputados pede a atenciio do Govérno para
o problema da viagio da regifio litoral do sudoeste do
pais, de Alcdcer do Sal, por S. Tiago de Cacém e Sines
a Odemira, pois lhe parece necessirio o estudo dum ca-
minho de ferro, além do ramal de Smes, a servir esta re-
gifio, que ndo podendo pelo relévo do Cercal e de Girdn-
dola coufluir ao caminho de ferro do Vale do Sado, tem
j4 importancia agricola e mineira para justificar a cons-
trugdo lucrativa duma linha especial a entroncar naquela,
ao norte do maior obstdculo orogrifico, e qui¢i a relacio-
nar em Lagos com a linha algarvia. '

A comissio de obras publicas entende, pois, que a pro-
posta de lei do Sr. Ministro do Fomento deve ser apro-
vada com o artigo e parigrafo adjuntos.

" ~Jorge Nunes.

Alvaro Poppe. -

Anténio Granjo.

Jodo Carlos Nunes da Palma.
Joaquim José Cerqueira da Rocha,
José Botelho de Carvalho Aradjo.
Ezequiel de Campos, relator.
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Senhores Deputados.— A vossa comissio de finangas
foi presente a proposta de lei n.® 57-E que autoriza o
Govérno a levantar um empréstimo destinado 3 constru-
¢do de certas obras e 4 aquisi¢io, de material para os ca-
minhos de ferro do Fstado; os encargos déste empréstimo
serdo satisfeitos pelas receitas do fundo especial désses
caminhos de ferro, podendo o Tesouro fazer os necessd-
rios suprimentos no caso de nfio serem suficientes as dis-
ponibilidades anuais désse fundo.

Acompanha esta proposta de lei o parecer da vossa co-
missfo de obras piblicas que conclui por lhe dar a sua
aprovagio; tanto o bem elaborado relatério que precede a
proposta de lei, como o esclarecido parecer da comissdo
de obras piblicas justificam plenamente a utilidade, ne-
cessidade e urgéncia da série de medidas a que visa a ci-
tada proposta de lei.

Também a vossa comissdio de financas d4 o seu voto 3
proposta de lei n.° 57-E incluindo nela o artigo e pa-
rdgrafos adjuntos que o Sr. Ministro do Fomento apre-
sentou 4 comissfo de obras piblicas e que esta adoptou e
vos propde. Apenas & base 2.? vos propomos uma emenda
com a qual concorda tanto o Sr. Ministro do Fomento
como a comissdo de obras piiblicas ¢ de que adiante nos
ocupamos, '

Atendendo & grande importancia do assunto de que esta
proposta se ocupa ndo podemos deixar de consignar neste
parecer alguns esclarecimentos que vos podem interessar.

Um dos esclarecimentos que entendemos dever-vos dar
é o que se refere aos encargos do empréstimo para a li-
nha do Vale do Sado e prolongamento da linha do Bar
reiro a Cacilhas, encargos que se limitam, por ora, aos
juros dos capitais que o Conselho de Administra¢io dos
Caminhos de Ferro do Estado vai empregando no paga-
mento de empreitadas, mas que atingird a anuidade de
143.000 escudos no ano econémico de 1914-1915.

Quando estas linhas estiverem concluidas, as disponibi-
lidades do fundo especial aumentarfio, porém, o suficiente
para cobrir aquela anuidade: com efeito, sendo de 145
quilémetros a extensfo daquelas linhas e nio' devendo o
seu rendimento quilométrico ser inferior a 2.000 escudos,
haverd um aumento de 290.000 escudos nas receitas ge-
rais; deduzindo entdo destas as despesas de exploraciio
computadas em 1.000 escudos por quilémetro resultars
um saldo de 145.000 escudos anuais que cobrird, como
dissemos, a anuidade de 143.000 escudos do empréstimo
do Vale do Sado.

independentemente déste aumento das disponibilidades
do fundb especial devido & exploragfio das linhas citadas,
actualmente em construgio, mostra a histéria do fundo
especial que &le experimenta um acréscimo médio anual
de '50:000 escudos, com tendéncias crescentes, bem ex-
plicdveis alids pelo manifesto desenvolvimento econémico
do pais.

Sfo, pois, justificadas as previsdes que no parecer que
antecede a proposta de lei n.? 57-E se fazem acérea das
disponibilidades do fundo especial destinadas a satisfazer
a0s encargos do novo empréstimo.

" Entretanto, insere-se na base 1.* uma disposicdo, se-
melhante & que jd estd inserida no § 1.° da base 4.2 anexa
4 lei de 27 de Outubro de 1909, que reputamos de grande
utilidade: referimo-nos 4 disposi¢io que permite, a titulo
de suprimentos, retirar das prestagdes mensais a entregar
ao Tesouro (nos termos do § 2.° do artigo 1.° do decreto
de 31 de Janeiro de 1900) as quantias necessérias para
satisfazer as anuidades do empréstimo a contrair.

Tem grande importincia esta disposicio porque ela
coloca todos os titulos que forem emitidos, quer duma sé
vez, quer por séries, no mesmo pé de igualdade, por isso
que todos tem a mesma garantia e no mesmo grau.

Sem esta dispost¢io, absolutamente tranquilizadora para
os tomadores dos novos titulos, podia suceder, no, caso da
emissfio em séries, que: houvesse ‘grande dificuldade na

\

colocaglo dos titulos dalguma série para os quais, por-
quaisquer razdes imprevistas e acidentais, nio chegassem.
j& as disponibilidades do fundo especial para garantir os
respectivos juros e amortizagio. Arredado assim éste pos--
sivel inconveniente, parece-nos interessante estudar o que-
mais convird aos interésses gerais do Estado: se fazer a
emissio duma sé vez ou se fazé-la por séries.

Qualquer das solugBes & defensdvel, dependendo a so-
luglio a adoptar muito principalmente das circunstincias
do meio financeiro e da natureza e tempo necessario para.
a execugio das obras a que o empréstimo se destina.

Em igualdade de circunstineias financeiras, tratando-se
de obras de larga duraglio, ¢ aconselhivel que o em-
préstimo se nio faga duma sé vez, porque os juros inter-
calares, insuficientemente compensados pelos juros abo-*
nados aos capitais em depdsito, sobrecarregam considerd-
velmente as despesas do primeiro estabelecimento; parece,
pois, nesta hipétese que convird emitir o empréstimo por
séries. Corre-se, porém, o risco de, perturbado ou re-
traido o meio financeiro, nio ser conveniente nesse ins-
tante emitir uma determinada série, o que poder4 arras-
tar a paralisago de obras encetadas com o perigo de-
graves deterioragBes, ou conduzir a dificuldades no paga-
mento de materiais encomendados no pais ou no estran-
geiro. No caso particular de que nos ocupamos, em que-
as obras projectadas se podem efectuar em curto prazo,
parece preferivel emitir o empréstimo duma s vez, por-
vérias razdes, das quais vos exporemos algumas.

Em primeiro lugar é mais econémica uma sé emissdo,.
porque as despesas relativamente importantes que acom~
panham todas as emissdes de titulos se farfio por uma sé-
vez. Em segundo lugar nfo & em geral conveniente re-
correr 'ao crédito com freqliéncia e insisténcia. Em ter-
ceiro lugar, na hipétese da operagiio ser feita por inter-
médio de banqueiro, é mais ficil obter déste melhores-
condigBes tratando-se dum s6 empréstimo global do que
tratando-se da emissio duma das séries; sucederd isto-
por virios motivos onde avulta a provével coucorréncia
na colocagio de titulos que outros banqueiros viriam a

+ fazer, tomando a seu cargo alguma ou algumas das res-
tantes séries a emitir. 1 '

Repetimos, porém, tudo depende das circunstancias fi-
nanceiras ¢onjugadas com as condigSes das obras a reali-
zar, ficando, porém, muito facilitada ao Govérno a esco-
lha da solugdio a adoptar se aprovardes na base 1.% a dis--
posicio que autoriza os suprimentos quando sejam insufi-
cientes as disponibilidades do fundo especial.

*
* * -

A emenda que vos propomos de acérdo com o Sr. Mi-
nistro do Fomento e comissio de obras publicas é na
base 2.* reduzir a 65.000 escudos a verba destinada a
iluminagdo de carruagens, destinando os 35:000 escudos
restantes a «Reforgos d4 via da linha do Vale do Sadoo.

E certo que as propostas apresentadas ao Conselho de
Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado para a
transformagllo do actual sistema de iluminacio das car-
ruagens orgam essa despesa em 100.000 escudos; mas
n3o ¢ menos certo que ndo h4 urgente necessidade em
fazer essa transformagio rédpidamente em todas elas, tanto
Inais que os progressos acérca de iluminagio nos tltimos
tempos sfio de molde a alimentar justas esperangas na
economia dos processos.
* ‘ :

*

’

*
1
- Relativamente ao artigo adjunto, que a comissio de
obras piiblicas adoptou e nos propde no seu parecer, da-
mos-lhe igualmente o nosso apoio, convencidos absoluta-
mente que, & medida que vio entrando em exploragio as
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novas linhas e haja relativa abundancia de material cir-
culante, muito crescerfio as disponibilidades do fundo es-
pecial, permitindo pdr em obra os trogvs de Amarante a
Cabeceiras de Basto ¢ de Borba a Elvas, tanto mais que
em todas as previsdes feitas acérea de disponibilidades, por
motivos de seguranca, ndo foram levados em linha de conta
os seguintes elementos, aliis importantes.

Em primeiro lugar, segundo os dados que constam das
estatisticas publicadas e pela comparago com outras li-
nhas, pode calcular-se que o rendimento liquido inicial das
linhas projectadas ser4 de:

Linha de Valenga a Mong&o, 16 quilémetros a

. 400 escudos...iviiiiii i i 6.400

Linbha de Vidago a Chaves, 19 quilémetros a
800 escudos. v.vviiiiiiiiiiiian.. T 15.200

Linha de Carvigies a Miranda, 77 quilémetros
a B00 escudos. vvvviiii i, 38.500
Linha de Contumil a Ermezinde e Leixdes, 22 '
quilémetros, a 1.200 escudos.............. 26.400
Soma e seque........... 86.500

’ Transporte. ......- 86.500
Linha de Amarante a Celorico de Basto, 22 .
quilémetros a 500 escudos . ...cocieiein.n 11.000
Linha de Borba a Elvas, 30 quilémetros a 500
escudos ....... Ceereeear s e 15.000
SOMA .+ s evuennns . 112,500

Em segundo lugar as estatisticas de 1893 a 1908 mos-
tram que o rendimento anual do Minho e Douro tem an-
mentado de 4,7 por cento de ano para ano, devendo, por
isso, daqui a cinco anos, o rendimento acima calculado ele-
var-se a 138.937 escudos.

Por todos os motivos expostos concluimos que deveis
dar a vossa aprovagio & proposta HBT~E com o artigo, pa-
ragrafo adjunto e emenda que vos propusemos.

_ Sala das sessSes da comissio de finangas, em 18 de Fevereiro de 1913.

Tomé de Barros Queiroz.

José Barbosa.

Francisco de Sales Ramos da Costa.
Alfredo Rodrigues Gaspar.

Antdénio Joagquim Granjo.

Vitorino Mdaximo de Carvalko Guimardes.
Inocéncio Camacko Rodrigues (relator).

Proposta de lei n.° 57 -E

Senhores.—O Conselho de Administragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado foi organizado pela carta de lei
de 14 de Julho de 1899 e, nessa data, a extensdio das
duas rédes era de 827 quilémetros e o rendimento do tra-
fego, liquido de impostos de 1.900.361,734 escudos; no
ano econ6émico de 1911-1912 aqueles algarismos tinham-
-se elevado respectivamente, a 1.116 quiléometros e a
3.571.394,363 escudos ;. durante estes doze anos as re-
ceitas do fundo especial cresceram de 140.158,827 a
641.131,816 escudos; isto 6, quadruplicaram.

Para conseguir éste resultado o mencionado conselho
de administracio precisou de contrair empréstimos na im-
portancia de 8.700.000 escudos, que aplicou do modo
seguinte:

Kscudos

Construgdo de estradas de acesso as es-

tagdes. . . . . . . .. . ... 266.032,411
Construgio das duas pontes sobre o rio

Douro e e e e e e e 333.449,68D
Aquisi¢cio dc maquinas, ferramentas, mo-

bilia,ete. . . . . . . . .. . 315.112,453

Aquisicio de material circulante e fluvial ~ 2.240.772,126

Lixecugdo de obras. complementares. 1.599.573,168
Constru¢fio de novas linhas. . . . . 6.253.835,023
Soma . . . . . 11.008.774,366

A diferenca entre esta soma e a importancia total dos
empréstimos fol paga pelas receitas do fundo especial
pelas quais se pagaram também as quantias seguintes:

Escudos

2.561.200,270
589.488,584

16.879,371
3.167.068,225

Anuidades de empréstimos e juros. .

Garantias de juros a companhias. . .

Afluxo de trafego & Companhia de Gui-
mardes

.............

......

O mesmo Conselho de Administragio tem entregado ao
Tesouro pontualmente, a verba anual de 750.000 escudos
a que se refere a base 3.* da j4 mencionada carta de lei
e o Govérno nunca subsidiou o seu fundo especial com
qualquer quantia extraordiniria, como era autorizado pelo
n.° 11.° da mesma base 3.2

Actualmente as receitas do fundo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado estfo consignadas na sua maior
parte ao pagamento de anuidades e juros dos emprésti-
mos contraidos e garantias de juros a Companhias, nio
podendo o conselho de administragiio mandar proceder &
conclusio das linhas j4 comecadas e ainda nfio explora-
das, em que se dispenderam importantissimas quantias
que estfio improdutivas, nem adquirir o material circulan-
te, fluvial e fixo de que carece, e executar obras comple-
mentares urgentissimas sem que seja promulgada uma
lei que o habilite a contrair um novo empréstimo desti-
nado a ésse fim. . -

As linhas a concluir e principais obras a executar si
as seguintes: ‘

Escudos
Conclusdo do trogo de Valenga a Mongio 120.000
Construgdo dos lancos de Vidago a
Chaves . . . . . e e e e e 300.000
{"onstrucdio dos langos de Carvicais a Mi- '
randa . . . . . . . ... .. 720.000
( onstruciio da linha de Contumil e de ’
Ermezinde a Leixdes . . . . . . . 720.000
(onclusdo da estaciio do Porto. . . . 80.000
Conclusdo da estagio de Vila Rial de '
Santo Anténio . . . . . . . . . . 50.000
Orcamento suplementar das pontes de '
Coina e rio Judeu no troco do Bar- .
reiro a Cacilhas. . . . . e e e 60.000
Aquisi¢iio de material circulante . . . . 1.000.000
Soma e segue. ... 3.050.000



4

Escudos

3.050.000
250.000

Transporte, ... ..
Renovacio de via.

Iluminacso de carruagens . . . . . . 100.000
Tluminacdo eléctrica das estagdes doPorto 100.000
Ixecuciio de obras nas estacdes do Bar- 3

reiroe Setabal . . . . . . . . .. 300.000
Ixecu¢io de obras complementares das

duas rédes. 300.000

Construciio de estradas de acesso ds es-

tacdes 200.000

4.300.000

e o o o o

Soma . .

Senhores.— A carta de lei de 27 de Outubro de 1909
autorizou o Gtovérno a mandar proceder & imediata cons-
trugio da linha do Sado e & conclusio do prolongamento
da linha do sul do Barreiro a Cacilhas na parte destina-
da aos servigos de grande velccidade, em conformidade
com as bases anexas & mesma lei: o custo atribuido as
obras era o dos respectivos orcamentos, acrescidos dos
juros durante o periodo de construcio e fixado no ma-
ximo de 2.400.000 escudos, como base da amortizagfio
a fazer. Em 30 de Outubro de 1910 realizou-se o concur-
so publico para a empreitada geral de construgiio déstes
caminhos de ferro, nos termos da base 4.* da citada lei,
mas niio sc apresentou licitante algum; nestas circuns-
tancias, entendeu o Govérno que era preferfvel executa-
-las por empreitadas pareiais, como também era previsto
na base 5.* e, em 3 de Agosto de 1912, celebrou o con-
trato de empréstimo de 2.400.000 escudos para a constru-
¢80 das referidas linhas, & qual se est4 procendedo com
toda a urgéncia. '

E certo que a carta de lei de 1 de Julho de 1903
autorizou o Govérno a mandar construir também as lin-
has de Ponte de Sor, do Guadiana, do Baixo Alentejo
e da Régoa a Vila Franca das Naves; mas, na actual
situagdio das receitas do fundo especial dos caminhos de
ferro do Estado, parece conveniente adiar a construgio
destas linhas para uma época mais desafogada, a qual
ndo vird muito distante, porque o afluxo do trifego do pri-
meiro grupo de linhas aumentari consideravelmente as
receitas do referido fundo especial.

" Estas receitas que foram de 641.131,816 escudos em
1911-1912 estlio actualmente consignadas aos encargos
seguintes: ‘

Esocudos

Anuidades dos empréstimos de 1903,

1904 e 1909 3 Junta do Crédito Pablico 406.205,168
Anuidades dos empréstimos de 1910 e
1911 3 Caixa Geral de Depésitos . 112.988,152
Garantias de juros acompanhias . ., 105.000,000
Afluxo de trifego & companhia de Gui- ;
mardes . . . . . . . . . . . . 4.500,000
' Soma, . .. 628.693,320

Considerando, porém, que o crescimento médio anual
daquelas receitas tem sido de cérea de 50.000 escudos,
que o rendimento liquido anual da linha do Sado e o
prolongamento da linha do Sul do Barreiro a Cacilhas
deve ser mais do que suficiente para o prolongamento da
anuidade de 143.000 escudos do respectivo empréstimo,
conclui-se facilmente que as referidas receitas terfio as
disponibilidades necessarias para tomar a seu cargo o ser-
vico do empréstimo de que se trata. Com efeito, calcu-
lando em 5,75 por cento o juro maximo dos titulos a emitir,
e sendo o periodo de amortizacio de sessenta anos,
a anuidade para aquela taxa de juro seria de 255.800 es-
cudos a pagar em duas prestacbes semestrais; supondo
mais que a cobranca déste empréstimo se realizava em
quatro prestacdes anuais, sendo as trés primeiras de

1.000.000 escudos e a quarta de 1.300.000 escudos, a
comecar em 1 de Julho de 1913, os seus encargos seriam,

por anos econdmicos:

) ; Escudos Escudos
19013-1914 . . . . . . . . 1.000.000 5,759/, 57.500
1914-1915 . . . . . . .. 2.000 000 5,759/, 115:000
1915-1916 . . . . . . . . 3000000 5759, 172500
1916-1917 . . . . . . . . 4.300 000 5,150/,  247.250
1917-1918 . . . . . . .. anuidade _ - 255.800

e a sua comparagio com a situaclio das disponibilidades’
das receitas do fundo especial, notando que & disponibili-
dade para o ano de 1913-1914 se adicionou a quantia
de 74.876,992 escudos, proveniente dos saldos dos dois
anos anteriores, mostra que estas disponibilidades sio
superiores dqueles encargos, como ‘consta do mapa se-
guinte: .

Encargos Disponibilidades

Anos cconomicos Es&os Es;;doa
19131914 . . . . . . . . . .. 57 500 187.315,488
1914-1915 . . . . . ... 115.000 162.438,496
1915-1916 . . . . . . . . . .. 172 500 212.438,496
1916-1917 . . . . . . . . . .. 247.250 262.438,496
1917-1918 . . . . . . . . ... 255.800 312.438,496

Observagdes. —Suple-se que a receita do fundo especial
cresce de 50.000 escudos por ano.

Se as condigdes dos mercados financeiros mostrarem
que hé conveniéncia em se cobrar &ste empréstimo por
uma s6 vez, no ano econémico de 1913-1914, haveria a
pagar a quantia de 5><255.800 escudos=1.279.000
escudos no prazo dos cinco anos indicados no mapa prece-
dente; mas como as disponibilidades do fundo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado seriam de 1.137.069,472
escudos, no fim do mesmo periodo de tempo, resultaria
um deficit de 141.930,528 escudos ; como porém a Admi-
nistraciio dos Caminhos de Ferro do Estado colocaria a
totalidade do empréstimo na Caixa Geral de Depositos,
para o levantar por pequenas parcelas num prazo ndo
inferior a cinco anos, os juros vencidos por ésse capital
seriam mais do que suficientes para cobrir aquele deficit.

Estas previsdes sdio feitas com todas as precaugdes,
pois que ndo se leva em conta o rendimento liquido dos
trocos de linhas que se trata de construir e que irfo en-.
trando em exploragdo, durante o periodo de cobranca
do empréstimo; éste rendimento ndo poderd ser infe-,
rior a:

Linha de Valenca a Mongdo, 16 quilome-

tros a 400 escudos . . . . . . . . . 6.400
Linha de Vidago a Chaves, 19 quilémetros
a800escudos . . . . ... ... 15.200"
Linha de Carvicais a Miranda, 77 quilo-
metros a 500 escudos . . . . . . . . 38.500
Linha de Contumil e Ermezinde a Leixdes,,
22 quilémetros a 1.200 escudos. . 26.400
Soma. .« . . . . . 86.500,

Como, porém, o rendimento das lirl.1x do sul e sueste
estd sujeito is alternati s da produciio cerealifera, con-
vém prever : hipotese de que haja alguns anos em ¢u.
as disponibilidades do fundo especial ndo sejam suficien-
tes para o servigo do owpréstimo e garantir o seu
complemento pela receita de 750.000 escudos a entre-
gar ao Tesouro, nos termos do n.° 2.° du base 3.* da
carta de lei de 14 de Julho o 1899. ;

Senhores.— Em vista do que deixei exposto e aten-
dendo & grande conveniéncian que haveria em construir
e concluir as linhas acima mencionadas, executar obras
complementares urgentissimas e dotar com o preciso ma-
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terial circulante, fluvial e fixo as linhas em exploragio,
venho submetr & vossa esclarecida apreciaciio a seguirt=

PROPOSTA DE LEI

Artigo 1.° 1 autorizado o Govérno a levantar, mediante
a emissBio dos necessdrios titulos da divida pablica, até
4.300.000 escudos e a aplicd-los sucessivamente & cons-
truefio de linhas férreas na zona do norte, obras comple-
mentares, aquisi¢gio de material circulante, fluvial e fixo
e construciio de estradas de acesso is estacdes dos ca-
minhos de ferro do Estado, nos termos das bases anexas
A presente carta de lei, que dela ficam fazendo parte in-
tegrante.

“Art. 2.° Os encargos déste empréstimo serfio satisfei-
tos pelas receitas do “fundo especial dos caminhos de ferro
do Iistado.

§ tinico. Quando as disponibilidades dessas receitas fo-
rem ‘insuficientes, serd deduzida, como suprimento, a
quantia necessdria para complemento do pagamento dal-
guma ou algumas anuidades, da receita liquida a en-
tregar ao Tesouro, a que se refere a base 3.¢ da carta
de lei de 14 de Julho de 1899. '

Art. 2.°-A. Logo que as disponibilidades das receitas
do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado, livres
dos encargos a que se referc o artigo 2.°, o permitam, é
o Govérno autorizado a levantar mais a quantia de
1.160.000 escudos, a amortizar em sessenta anos com a
anuidade de 068.999,800 escudos, paga semestralmente,
nos termos das bases anexas a esta carta de lei, para ser
aplicada & constrnciio de trogos de caminho de ferro do
Amarante a Mondim de Basto ¢ de Borba a Elvas.

Art. 3. O Governo dard conta anualmente as Cama-
ras do uso que fizer desta autorizagio.

Art. 4.° Fica revogada a legislagio em contrario.

Base 1.2

Os recursos precisos para a construgiio ¢ conclusiio de
novas linhas, obras complementares, aquisicio de mate-
rial circulante, fluvial ¢ fixo e construcio do estradas de
acesso s estacdes dos caminhos de ferro do Estado, até
o limite do dispéndio de 4.300.000 escudos, serfo obti-
dos pela criacfio dos necessérios titulos de divida publi-
ca, com garantia do fundo especial dos caminhos de ferro
do Istado, isentos de impostos, do valor.nominal e tipo
de juro mais acomodados as condigdes dos mercados fi-
nanceiros, de modo que os encargos cfectivos, incluindo
a amortizacio nio cxcedam a anuidade de 255.800 es-
cudos.

A amortizacio efectuar-se hd semestralmente por sor-

_teio ou compra no marcado no prazo miximo de sessenta
anos. :

A respectiva anuidade serd paga pela Junta do Cré-
dito Ptblico para o que lhe serfio entregues mensalmente
pela Administra¢io dos Caminhos de TFerro do Estado as
quantias necessdrias. saidas das.disponibilidades das re-
ccitas do fundo especial dos mesmos caminhos de ferro.

A cemissfio poderd ser feita em quatro sérics anuais,
ndo inferiores a 1.000.000 escudos, ou por uma 86 vez,
conforme se julgar-mais conveniete, podendo o Govérno
vender ou mobilizar os titulos nas melhores condigdes

quando o julgar oportuno, ou cfectuar os necessirios
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suprimentos para serem hquldados com o produto da
emissdo.

Quando as dlspomblhdades das receitas do fundo es-
pecial forem acidentalmente insuficientes para a entrega,
a Junta do Crédito Publico, da]ﬂuma ou algumas das
prestacdes das anuldades, serd a qu‘mtm necessiria de-
duzida da prestaciio mensal da receita liquida a entregar
ao Tesouro pela referida Administra¢io, nos termos do
n.° 2.° da base 3.* da carta de lei de 14 de Julho de
1899, abrindo-se uma conta de subsidios extraordindrios
ao fundo especial dos caminhos de ferro do Tstado, em
que serdio langadas essas quantias, para serem pagas ul-
teriormente pelo mesmo fundo especial, nfo se devendo
porém contrair novo empréstimo emquanto nio estiver
satisfeito o débito ao Tesouro. -

Base 2,2 A

Os recursos obtidos'nos termos da base 1.* serdo gra-

dualmente aplicados com os limites seguintes:

Conclusdo do troco de Valenca a Monciio Bseudos

até a quantia de. . . . . . . 120.000
Construciio dos lancos de Vldlwo a Chd- '

ves até a quantia de. . . . . . . . 300.000
Construcio dos lancos de Carvicais a Mi-

randa até a quantinde . . . . . . . 720.000
Construgio da linha de Contumil e de

Ermezinde a Leixdes até a quantia de *1720.000
Conclusiio da estagdio do Porfo até a quan-

tiade . . . 80.000
Conclusiio da estaqﬁo de Vlla le de /

Santo Antonio até a quantia de . . . 50.000
Orcamento suplementar das pontes de

Coina e rio Judeu no troco do Barreiro -

a Cacilhas até a quantia de'. .. . . . 60.000
Aquisi¢iio de material circulante, até a

quantia de . . . . . . . . . ... . 1.000.000
Renovagio de via, ato a quantia de . . 250.000
Huminaciio de carruagens, até a quan-

tade . .. .. ... T0 L0 100.000
Ilummaq&o cléetrica das estagdes do

Porto, até a quantia de. . . . . . . 100.000
Exccuciio de obras nas estacdes do Bar-

reiro e Setibal, até a quantia de. . . 300.000
Execuciio de, obras complementares das

duas rodes, até a quantia de . . ... 300.000
Construgfio de estradas de acesso as es-

tacles, até a quantia de . . . . . . 200.000

Soma . . . 4.300.000
§ 1.° A quantia de 1.160.000 escudos a que se roferc

o artigo 2.°-A serd aplicada, com os limites seguintes,
4 construcdio do troco de Amarante a Mondim 'de Basto,
até a quantia de 560.000 escudos; e & construcdio do

:cirogo de Borba a Elvas, até a quantia de 600.000 escu-
0s.

§ 2.° saldo que porventura resultar de¢ cada uma
destas velbas nio pode ter diverso destmo sem autoriza-
¢do parlamentar.

§ 3.° Incumbird ao Congelho de Adnnmstragao dos Ca-
minhos de Ferro do Estado fixar a ordem de prefercncia
a dar & execuclio das obras acima mencionadas' e s aqui-
sicBes de m‘Lterml circulante, fluvial e fixo.

O Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.
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