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A comissiio de obras publicas da Camara dos Deputa-
tados examinou esta proposta de lei, e entende que ela
deve ser aprovada com as emendas que propde.

Longo seria expor o alcance econémico e industrial
dum bom porto no norte do pais; era necessdrio coorde-
nar a vastidio do hinterland, que constitui a bacia do
Douro e a méxima parte do noroeste de Portugal, com a
capacidade produtiva ,do solo, e a facilidade de desen-
volver algumas indastrias e introduzir outras nas regives
mais densamente povoadas e mais ricas de energia hi-
driulica.

Estudos ¢ parcceres de engenheiros abalizados e a
forga das circunstincias aconselham a considerar como
uih todo harménico o porto do Douro e o porto de Lei-
xdes ; mostram a impraticabilidade dum bom porto mo-
derno no rio Douro, e a cxequibilidade déle na bacia de
Lega; a necessidade de melhorar o acesso i navegaicio
habitual do Douro e as operacdes de carga, descarga e
distribuicio de mercadorias, a conveniéneia de ligar os
cais do Douro com o porto de Leixdes, e a necessidade
de dar ficil acesso das linhas férreas do pais aqueles.

Julgamos que os interdsses actuais ribeirinhos ficam
salvaguardados com a nerma de trabalhos a fazer, visto
a barra do Douro ser melhorada brevemente; que os in-
terésses dos trabalhadores fluviais e dos donos de barcos
terdo sempre salvaguarda na actividade do porto do
Douro e no desenvolvimento maritimo de Leixdes.

Emendas
Propomos: substituir no artigo 2.° as palavras «do porto

Sala da Comissio de Obras Pablicas, em 3 de Marco de 1913.

Senhores Deputados.— Foi presente & vossa comissio
de finangas a proposta de lein.’73-A, relativa ao porto de
Leixdes e obras do melhoramento.do porto. e barra do
Douro, acompanhada pelo parecer da comissiio de obras
pablicas que a considera digna de ser aprovada com as
emendas e aditamentos que propde. : '

Entre as virias propostas e projectos de lei que a vossa
comissiio de finangas tem estudado 6, sem duvida, esta
uma das mais importantes, niio s6 pela natureza cspecial

.
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de Leixdes quando nflo tenham de ser aplicados as obras
do porto e barra do Douro», por: «das instalacdes mari-
timas do Porto (Douro-Leixdes), quando concluidas.

Esta redacgfio corresponde bem 2 nova organizaciio e
atribuicoes da Junta Auténoma.

Para completamente definir atribuicdes e o conjunto
das obras a realizar nas instalacdes maritimas do Porto,
propomos que & base 2.* se anteponha «1.°; e se adi-
tem os seguintes nimeros:

*2.° As obras no Douro sersio subordinadas a um plano
definido, que serd elaborado pela Junta Auténoma, de
acordo com as necessidades da navegacio normal, e tera
execucio depois de aprovado pelo Govvrno. )

3.9 As ligacdes ferro-viirias de Leixdes com os cais do
Douro seriio estudadas, construidas ¢ exploradas pelo
[istado; podendo, para a construgdo, ‘o Junta Auténoma,
mediante autorizagio do Govérno, adiantar ao Conselho
de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado até
600.000 escudos, ou a quantia necessaria para fazer face
ao encargo proveniente de qualquer empréstimo a reali-,
zar para a cxecuglo desta obra, importancias estas re-
embolsdveis pelas disponibilidades a essa data ndo cati-
vas do fundo especjal dos Caminhos de Ferro do Es-
tado. ,

-\ base 3.* acrescentar: «scm dependéncia de duodé-
cimos; € as do decreto de 7 de Fevereiro de 1911 na
parte referente ao rio Douro serfo exclusivamente apli-
cadas as obras do porto e barra do Douro nos termos do
artigo 2.° desta lei».
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do assunto de que se ocupa, como pela repercussio que
dela resultard para a economia nacional.

Resolve esta proposta de lei um grande problema de
fomento, e pretende resolve-lo pela adopgio duma for-
mula que concilia niio s6 os interdsses peculiares a0 Douro
© sua barra, com os do porto de Leixdes, mas d4 ao mes-
mo tempo fim & situacio mal definida em que relativa-
mente dquele porto se encontra a Companhia das Docas

do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares. '



O relatério que acompanha esta proposta de lei mostra[
com clareza o precisdo que niio sdp antagénicos os dois
portos: o do Douro e o de Leixdes, antes se completam,
formando um sistema em que a cada um dos.6rglos com-
ponentes competem fungdes proprias e distintas, mas com-
pativeis entre si. .

Em virtude da necessidade de unificar a administra-
¢io do porto do-Douro e do porto de Leixdes transfor-
ma-se na proposta de lei, que analisamos, a Junta Au-
tonoma das Obras da cidade do Porto num outro corpo
administrativo que se denominard Junta Auténoma das
Instalagdes Maritimas do Porto’(Douro-Leixdes), cuja or-
ganizaclio e atribuicdes ficam definidas no artigo 1.° e
seus numeros, que mereceram o apoio da comissio de
obras publicas e que também merecem o desta comissio
de financas. )

A emenda que ao artigo 2.° propde a comissio de
obras publicas fem grande importdncia, sob o ponto de
vista financeiro, niio s6 porque generaliza ds instalagdes
maritimas do Douro as obrigagbes que o artigo 2.° atvi-
bui & exploracio do porto de Leixdes, mas, principal-
mente, porque limita com mais precisio, do que na pro-
posta de lei, as condi¢les em que o Estado comeca a re-
ceber os subsidios que tiver fornecido & Junta, prove-
nientes do produto do direito de carga (alinca a da
base 3:%) dos impostos do porto de Leixdes (alinea 0 da
hase 3.7}, e do complemento até 240.000 escudos de que
trata a base 4.

Pela base 1.* fica o Govérno autorizado a realizar.um
acordo com a Companhia das Docas do Porto ¢ Cami-
nhos de Ferro Peninsularcs desobrigando-se o Estado da
garantia de juro dos capitais que ela viesse a despender
nos termos da base D.* da lei de 29 de Agosto de 1889 e

desobrigando-a por sua vez de cumprir os encargos a que
se referem as alineas a), b) e ¢) da base 1. da mencio-
nada lei. ' .

Para mais rdapidamente ajuizardes da importancia da
doutrina da base 1.* da proposta, cuja andlise vimos fa-
zendo, resumir-vos hemos o estado- actual das relagdes
entre o Estado ¢ a Companhia das Docas e Caminhos de
Ferro Peninsulares. A lei citada de 29 de Agosto de 1889
promoveu a criagio desta companhia, ficando a perten-
"cer a0 Estado DD por cento do capital emitido em accdes.

A companhia tomaria de arrendamento a linha de Sa-
lamanca & fronteira portuguesa e o IEstado elevaria a
270.000 escudos a respectiva garantia de juro; estas duas
clausulas foram cumpridas: a linha de Salamanca foi ar-
tendada e a garantia elevada & verba fixada na lei.

Dispunha mais a lei de 29 de Agosto de 1889 que a
Companhia construiria o prolongamento até Leixdes do
ramal da Alfindega, orcado em 942:000 escudos, faria
as obras complementares do porto de Leixdes até o
dispéndio de 1.051:000 escudos c entregaria ao Estado
a importancia de 4.489:000 escudos despendidos com a
construclio do porto de Leixdes; em compensacio o Es-
tado entregar-lhe hia a exploracio do porto até 23 de
Setembro de 1980, garantir-lhe hia o complemento do
rendimento liquido até o juro de 5 por cento da soma
daquelas trés verbas, isto é, -de 6.482:000 escudos, e
finalmente celebrar-se hia um contrato de cuja data se
contariam os prazos previstos na lei para a execucio
das obras. As clédusulas precedentemente enumeradas niio
foram cumpridas, nem se celebrou contrato algum. Pos-
teriormente, em 1 de Julho de 1903, em lei desta data,
estabelece-se no n.® 2.° do artigo 1.° que é autorizado
o Govérno a contratar com a Associacio Comercial do
Porto a construciio do prolongamento até Leixdes do ra-
mal do caminho de ferro de Campanh3 & Alfandega, nas
condigbes previstas -nas bases anexas A lei de 29 de

Agosto de 1889, se pela Companhia das Docas do Porto
e dos Caminhos de Ferro Peninsulares nio for essa cons-
trucio levada a-efeito no prazo nelas fixado. '
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Tainbém 6ste contrato ndo foi celebrado o portanto, o
Goveérno s6 tem que realizar acordo com a Companhia
das Docas. O Didrio do Govérno de 4 de Margo cor-
rente inserc uma representagio desta Companhia que
nio deixa davida alguma sObre a sua atitude em relaciio
a0 acordo de que trata a base 1.* desta proposta de lei;
a Companhia aceita-a plenamente, solicitando a titulo de
‘equidade, que na lei figure expressamente uma disposi-
¢do «com que fique armada para obtemperar i guerra
de tarifas, que pode aparecer, quando o desenvolvimento
-do porto de Leixdes faca désto porto um competidor sé-
rio dos portos espanhdis e das linhas do norte de Espa-
nha».

Concordamos com esta solicitaco e por isso adiante
vos propomos um aditamento, & base 1.

Também julgamos justo que o Goveérno autorize a
Junta Auténoma das InstalacBes Maritimas do Porto
(Douro-Leixdes) a recembolsar a Companhia das Docas
da despesa que fez com o levantamento da planta Lou-
reiro-Viegas utilizada por essa junta e adoptada pelo
Sr. Ministro do Fomento na base 2.2

*
* * ’

D4 esta comissfio o seu inteiro apoio tanto & base 2.,

como aos dois nameros aditados pela comissiio de obras
publicas. .
. O aditamento proposto com o n.° 3.° carece de justi-
ficaglio por parte desta comissfio, visto que se trata dum
encargo que de futuro vird a pesar sobre as disponibili-
dades do fundo especial dos caminhos de ferro do Es-
tado.

J4 foi votada nesta Camara e estd actualmente subme-
tida ao estudo do Senado, uma proposta de lei relativa a
obras e material daqueles caminhos de ferro, na qual
est4 incluida a construciio da linha de Contumil, e de Er-
mezinde a Leixdes.

Autorizando agora uma linha marginal, poderd pare-
cer que h& uma duplicacfio escusada de linhas, ligando
os mesmos pontos; nio sucede, porém, assim; cada uma
desias linhas tem fungdes muito privativas e muito defi-
nidas que justificam a sua coexisténcia necessdria. A linha
de cintura é uma. linha que ter4 intenso movimento de
passageiros por onde também circulard comodamente a
mercadoria proveniente de Espanha e do norte do pais,
para ser exportada pelo porto de Leixdes, e por onde se-
guird a mercadoria importada para aqueles destinos; a
linha marginal ¢ uma linha de pequeno movimento de
passageiros, mas que terd um intenso movimento no ser-
vigo préprio dos dois portos complementares (Leixdes-
Douro), quando as docas funcionarem, além de por ela
se fazer o transporte de todas as mercadorias destinadas
aos armazéns e fabricas do Porto, ou déstes provenientes
e que tenham desembarcado ou embarcado em Leixdes.

Tanto esta linha marginal como a de cintura, sio ex-
ploradas por conta do Estado, o que assegura harmonia
de tarifas e conjugaciio de interésses.

Trata a base 3.* das verbas que constituirio receitas
da Junta Auténoma.

A verba a que se refere a alinea a) da base 3.* cal-
cula-se que se-elevard a 210.000 escudos e'a da alinea.b)
da mesma base a 14.450 escudos, o que tudo perfaz
cérea de 225.000 escudos.

Para um empréstimo méximo de 7.500.000 escudos a
anuidade méxima serd de 460.000 escudos & taxa de 6
por cento e para o tempo de 60 -anos; desta sorte, a
soma das receitas mencionadas nas alineas a) e 0) da’
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base 3. com o subsidio méximo anual de 240.000 escu-
dos, a que se refere a base 4.%, assegura inteiramente o
servico do empréstimo projectado.

Para maior clareza, parece-nos conveniente que a parte
final da emenda proposta pela comissio de obras pabli-
cas A base 3.* seja reduzida a um parigrafo tnico, nos
termos seguintes: )

§ t@nico. As receitas mencionadas no decreto de 7 de
Fevereiro de 1911 na parte referente ao rio Douro serdo
exclusivamente aplicadas &s obras do porto e barra do

.

desta lei. .
. - *
. *

Aditamento & base 1.%:

a) A Companhia das Docas do Porto ¢ Caminhos de
Ferro Peninsulares serd concedido um diferencial nas ta-
rifas de exploragio do porto comercial de Leixdes para
as mercadorias em transito de ou para Ispanha.

Sala das sessdes da comissiio de finangas, 6 de Margo de 1913.

'
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Senhores. — De hd longos anos que a cidade do Pérto
vem reclamando dos poderes publicos o melhoramento das
suas 1stalagBes maritimas, indispensdvel &4 expansio da
sua vida comercial contrariada pelas mas condigdes natu-
rais do pdrto e barra do Douro, pela braveza e desabrigo
da costa maritima adjacente ¢ também entorpecida pela
lentiddo e insuficiéncia dos trabalhos realizados como se-
qéncia de largos e conscienciosos estudos empreendidos
no empenho de conseguir solugfo satisfatéria a tam dificil
e complexo problema.

Muitos estudos e trabalhos tem sido efectuados, quer
pelo Estado, quer por parte das corporagles locais, ten-
dentes a remover os inconvenientes e perigos que o Douro
inferior oferece & navegacio e que sflo, principalmente,
devidos: & md situagio do banco exterior de areia, no
qual a violenta rebentaglo em ocasifio de temporais torna
frequentemente impraticdvel a passagem dos navios; ds
rochas naturais que se encontram & entrada da barra e
dentro do rio, pondo as embarcagSes em risco de sofre-
rem grossas avarias; 4 tendéncia do cabedelo a avangar
para o norte, estreitando sucessivamente a passagem na-
vegivel; e, finalmente, & violéncia da corrente do rio
durante as cheias ‘que, além de impedir por vezes, em
muitos dias, o movimento da navegaglio, tem sido causa
de grandes desastres para os navios fundeados no porto.

Em 1681 a cémara do Pérto, ouvidos os préticos do
rio, da navegaglo e do comércio, assentou na convenién-
cia da execugio dum paredio marginal, pedindo ao Go-
vérno a nomeagiio dum técnico para dirigir a obra, que
ndo consta tivesse comégo de execugdo.

S6 em 1790 é que apareceu o primeiro ‘plano regular
de obras de que hd noticia, devido a Reinaldo Oudinot, e
tendente 4 regularizaglio da barra por meio dum pareddo
entre a Cantareira e as Felgueiras. .

Com aquele engenheiro serviu outro, Luis Gomes de
Carvalho, que em 1818 assumiu a direcglo dos trabalhos
e a quem se devem importantes estudos sObre as obras a
executar nas duas margens do rio para melhoramento da
sua barra, estudos que tem sido a base dos realizados
posteriormente. E de 1840 a 1846 apresentaram diversos
planos Andreas Scheerboom, Dias Damidsio e o enge-
nheiro francés Gayffier.

Nos estudos destinados a corrigir as mds condigbes da
barra do Douro, reconhecia-se a dificuldade, ou antes im-
poseihilidade, de conseguir uma tal melhoria que viesse

| ' Ne 73-A | :

a permitir o acesso permanente da navegagio. Nio seria
provavel fazer anular a rebentaglio do banco exterior, nem
se v& a possibilidade de atenuar as grandes cheias do rio
de modo a reduzir a impetuosa corrente na barra; que
veda por muitos dias a entrada dos navios de alto mar.

Estas circunstincias fizeram de longa data pensar na
conveniéncia de criar na costa préxima um porto onde,
por ocasifio dos temporais e das grandes cheias, as embar-
cacdes do comércio aguardassem em seguranga o ensejo
favorivel para demandarem o pdrto fluvial. O exame da
costa, nas proximidades do Douro, naturalmente, chamou
a atenclo para a embocadura do pequeno rio Lega ¢ para
os rochedos denominados Leixdes que lhe ficam fronteiros
no mar; e j4 no comégo do século xvil foi apresentado
ao Govérno um plano de aproveitamento daquele local
para ali se estabelecer um porto de abrigo.

Em 1833 lembrou também o almirante inglés Sartorius
o mesmo local para aquele fim. Mas s6 em 1855 ¢ que
foi apresentado o primeiro projecto do pirto em Leixdes
pelo engenheiro inglés Freebody, que igualmente projec-
tou o melhoramento da barra do Douro; e no mesmo ano

Douro, mas sempre sujeitas ao disposto no artigo 2.°

o engenheiro John Rennie d4 parecer sdbre estes planos .

em que ndo propde alteragGes importantes.
Em 1865 foi apresentado ao Govérno o projecto para
o porto artificial em Leix3es, estudado pelo engenheiro

M. A. Espregueira, que em 1866 apresentou também o ,

seu projecto de melhoramento da barra do Douro. E em
1869 tomou a direcglo das obras da barra ¢ engenheiro
Nogueira Soares, que notivelmente as dirigiu até 1392 e
que a0 mesmo tempo se ocupou com a malor proficiéncia
dos estudos relativos ao porto de Leixdes, apresentando
em 1878 um primeiro trabalho ainda incompleto, mas no
qual j4 considerava a possibilidade de os navios efectua-
rem no pérto de abrigo operagdes comerciais. I em 1880
os engenheiros Silvério Pereira da Silva e Adolfo Lou-

reiro, num estudo comparativo dos melhoramentos da .

barra e eriagiio do porto de abrigo em Leix3es, insistiram
pela construgiio déste porto e consideraram a convenién-
cia da sua adaptaglio ao servigo comercial e ainda da sua
ligagdo ferro-vidria pelo litoral com o Porto, estabelecen-
do-se mais tarde uma ligagfo directa para a estaglo de
Ermezinde. ~

Nos anos seguintes & apresentagiio do projecto de 1865
foram feitos diversos pedidos de-concessio da construciio
de um pérto de abrigo em LeixJes, por Willian and Man-
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cel, Frefierico Youle, George Hastings e outros, algurs .
dos quais se propunham estabelecer entre Leixdes e o
Douro um canal maritimo. E ainda.em 1377 o engenheiro
1n§lés Abernethy apresentou projectos de portos em Lei-
xdes ¢ Ogrreiros, tamb&m ligados ao Douro por um canal
para navios. - J

Em 1881 foi contratado o engenheiro inglés sir John
Coode para dar parecer sobre o melhoramento da barra

‘do Douro e criacio do pdrto em Leix3es, servindo éste

. projecto de base & lei de 26 de Julho de 1882 que auto-
rizou a construgio do pdrto por empreitada, a qual foi
posta em praca com-a base de licitagio de 4.500.000 es-
cudos, importancia do projecto definitivo organizado pelo
engenheiro Nogueira Soares e adjudicada em 1884 aos
empreiteiros Daidernie e Duparchy por 4.489.000 escu-
dos. A, empreitada compreendeu sémente as obras do
porto de abrigo; mas os engenheiros Coode e Nogueira
Soares atenderam 4 convenidncia de dispor o pérto para o
servign comercial, projectando para &sse fim molhes trans-
versals acostdveis partindo do molhe do sul.

A preocupagiio dominante em todos os estudos era a
melhoria da entrada do Douro e a construgio do porto de
abrigo que atenuasse os maus efeitos da sua frequente in-
terrupgio. No pérto comercial porém, as obras eram insi-
gnificantes. Apenas em 1860 se havia iniciado a constru-
¢flo, concluida muitos anos depois, da nova alfindega, que
com o seu cais e vastos armazéns constituiu um impor-
tante melhoramento. E tendo sido criada em 1886 a 1.*
Circunsecrigio hidraulica com sede em Viana do Castelo e
que abrangia na sua jurisdigho a bacia hidrografica do
Douro, foi-lhe determinada a organizagio do plano de
obras para melhoramento do Douro inferior, sendo em
1887 concluido pelo engenheiro director JoZo Tomés da
Costa ¢sse estudo, que compreendia a regularizagio das
margens e leito do rio entre a ponte D. Luis I e as De-
zdilo Bragas & a construcio de cais acostiveis, docas de
abrigo e de reparagdio. Déste plano foi estudada em dota-

,lhg a 1.% secglio, que compreendia os cais da margem di-
reita entre a ponte D. Luis I e um ponto a juzante do
convento de, Monchique, na extensdo de 1:625 metros, e
era orgada na importincia de 3.130.000 escudos.

Pouco tempo decorrido sobre o inicio das obras do
porto de Leixdes, comegou éste a ser procurado pela na-
vegaglo, indo ali refugiar-se em 1886 um pequeno navio
de vela e tendo j4 em 1888 entrado 48 navios com a ar-
queacdio de 11:354 toneladas, dos quais 28 vinham arri-
bados e 20 para operagdes comerciais. Em 1889 foi pro-
mulgada a lei de 29 de Agosto, que autorizou o Govérno
a conceder a exploragiio comercial do porto & companhia
que fisse organizada pelo sindicato portuense a que se
refere a lei de 22 de Julho de 1882, conforme as bases
que faziam parte integrante daquela lei. Além da apro-
Jpriagilo do pbrto ao servigo comercial segundo o projecto
que fosse aprovado pelo Govérno, a companhia faria tam-
bém & sua custa para entregar ao Estado, o prolonga-
mento para Leixdes do ramal do caminho de ferro de
Campanhi 4 alfandega do Porto. E em 1893 foi nomeada
uma comissfo para organizar o plano de aproveitamento
do pirto para fins comerciais, a qual adoptou o estudo
elaborado pelos engenheiros Tomis da Costa e Pereira
Dias. Neste estudo aproveitava-se para o estabelecimento
imediato de docas comerciais a parte da bacia do porto
que nio tinha altura de 4gua para ancoradouro e propu-
nha-se para futuro desenvolvimento do porto de coméreio
a constragio de novas docas na bacia do Rio Leca. O
plano, completado com todos os acessérios, representava
0 primeiro passo para a criagio dum porto comercial e
ndo apenas o meio de acudir aos impedimentos eventuais
da barra do Douro. Néio teve porém seguimento e nenhum
melhoramento se realizou no pérto de abrigo; apenas em |,
1898 foi aberto concurso para o estabelecimento dalgumas
béias para amarragio de navios, concurso que ficou de-

serto, continuando o porto até hoje sem amarragbes de
confianga para os navios a abrigar! ‘

No emtanto, apesar da falta de comodidades e das suas
condigdes precdrias, devidas is avarias que a partir de
1892 diversos temporais haviam produzido nos molhes, o
movimento do pdrto aumentava sempre e estabelecia-se
um servigo de transportes, em barcas rebocadas do Dou-
ro, de mercadorias que na bacia de LeixGes eram tras-
bordadas para os navios de comércio ali fundeados.

De novo se impunha a necessidade de atender ao ser-
vico comercial do pdrto e em portaria de 26 de Setembro
de 1900 nova comissio era nomeada para Csse fim, a qual
apresentou o seu relatério em 1903, propondo para o
porto de Leix3es o plano de obras da comissiio anterior,
para o Rio Douro um plano de obras baseado no projecto
de 1887, indicando as ligagSes ferro-vidrias a estabelecer
entre os dois portos e expondo o modo como entendia po-
derem obter-se os recursos financeiros indispensdveis,

As obras de Leix3es ficariam a cargo da Companhia
das Docas e Caminhos de Ferro Peninsulares, nos termos
da lei de 1889, sendo porém modificadas algnmas das
suas bases.anexas; as obras do Douro seriam executadas
pelo Estado ou dadas em parte por concurso a particula-
res, com a mnecessdria fiscalizacio do Estado. Foi éste
mais um plano que n3o teve seguimento, representando
porém um progresso sdbre os anteriores, pols agora ji
o estudo se fazia em conjunto para os dois portos como
as suas intimas relagSes implem.

Pelo que respeita ao Douro, prosseguiram os estudos
para melhoramento da barra, sendo organizado um novo
projecto pelo engenheiro Eduardo Falcio em 1590.

Em 1891, por decreto de 29 de Outubro, passaram as
obras da barra para cargo duma Junta, composta por
trés directores da Associagio Comercial, ¢ chefe do De-
partamento Maritimo e o director da 1.* Circunscri¢io
Hidr4ulica. Ao servigo desta Junta entrou o engenheiro
Artur Guimar3es que logo encetou cuidadoso estudo so-
bre todos os trabalhos e estudos anteriores organizando
em 1899 um projecto, que modificou segundo indicagdes
das estagOes superiores, apresentando um novo projecto
em_1903.

Este projecto abrangia o melhoramento da barra e
adaptava uma parte da margem direita, no Ouro, para
o servigo comercial ; ndo teve porém execugio.

Anteriormente e relacionados com o plano de obras
organizado em 1887, haviam sido apresentados, desde
1892, pedidos de concessio dum cais acastivel préximo
da Alfindega, a fim de poder satisfazer-se, em condi¢Bes
regulares, &s necessidades do servigo comercial do pérto.

Apesar de terem sido abertos dois concursos, levanta-
ram se duvidas por parte dos servicos aduaneiros e dou- .
tras esta¢Oes oficiais e nenhum melhoramento se rea-
lizou, a ndo ser mais tarde a construgdo da estagio do
ramal da Alfindega que veio facilitar os carregamentos
e descargas directas entre os barcos e os vagdes do ca-
minho de ferro. /

Contudo o movimento maritimo e comercial foi au-
mentando, quer no Douro quer em Leixdes, apesar da
acentuada insuficiéncia dum e outro déstes portos para
satisfazerem 4s exigéncias sempre crescentes da navega-
¢do e do coméreio maritimo.

Pelo que a Leixdes respeita, os navios entrados que
em 1902 haviam sido 600 com a arqueaciio de 788:667
toneladas, sobem em 1905 a 724 com a arqueaciio de
1.306:903 toneladas, avultando a tonelagem a partir déste
iltimo ano, principalmente devido & navegagiio de escala
que muito especialmente caracteriza &ste pdrto em rela-
¢do ao do Douro.

A Companhia das Docas, esforgando-se por obter os
recursos financeiros que lhe permitissemn efectivar a con-

"cessdo para exploragio dada pela lei de 1889, incumbiu

em 1907 o engenheiro Adolfo Loureiro de organizar um
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novo projecto de adaptagio do Pérto de Leixdes ao ser-
vigo comercial, o que éle realizou com a colaboragfio do
engenheiro Santos Viegas, sendo o projecto apresentado
ao Govérno em 1908. '

Compreende o novo estudo as obras necessdrias para
defesa dos molhes actuais e melhoriz das condigles de
abrigo; e a construgfio na bacia do ﬂega do novo pérto
comercial.

A grande cheia de Dezembro de 1909 com a qual coin-
cidin um violento temporal na nossa costa de oeste, veio
agravar grandemente a m4 situagdo dos dois portos, dando
origem no Douro a numerosos naufrigios, e perdas de vi-
das e a um avultadissimo prejuizo material ; e aumentando
considerdvelmente as avarias, ainda n3o reparadas, nos
molhes do porto de Leixfes, também prejudicado pela
perda no Douro da maioria das barcas de transporte de
mercadorias.

Em 7 de Janeiro de 1910 nova comissio foi incumbida
de estudar a situagio dos dois portos, apresentando no
més de Abril seguinte o seu relatério, no qual aconselha
a constru¢io no Douro duma extensa linha de cais acos-
tiveis e indica diversos trabalhos destinados & regulariza-
¢iio das margens e do leito do rio, e ao melhoramento do
canal da barra.

Para o pbdrto de Leix3es a comissio tomou para base
de estudo o projecto dos engenheiros Loureiro e Viegas,
reduzindo, porém, as instalagdes projectadas, de acdrdo
com a funglo de pdrto de escala que principalmente lhe
atribui.

Com a implantagiio do nove regime deu-se naturalmente

uma expansdo de actividade e de iniciativa nas colectivi-,

dades mais intimamente integradas na vida nacional e o
Porto reclamou a execucdo de hé tanto protelada das suas
instalagdes maritimas com razdo consideradas como o prin-
cipal factor do desenvolvimento econémico da vasta e rica
regido de que ¢ centro.

Correspondendo a esta aspiracio, fol criada, pelo de-
creto com forga de lei de 7 de Fevereiro de 1911, da ini-
ciativa do entdo Ministro do Fomento, Dr. Brito Cama-
cho, a Junta Auténoma das Obras da Cidade, & qual fi-
cou incumbida a construgdo e exploracio das obras do
porto e barra do Douro e o melhoramento da cidade.

Esta nova corporagdo entrou desde logo em activos tra-
balhos, mas em breve reconheceu que a sua missfio fica-
ria incompleta se houvesse de restringir-se ao porto flu-
vial, deizando separado déle o pdrto maritimo acessivel
4 grande navegacdo.

Ao mesmo tempo os fortes temporais do fim do ano de
1911 e coméjo de 1912, aumentando as avarias dos mo-
lhes de Leixdes; puseram em nova evidéncia o perigo de
deixar permanecer um estado de cousas que j4 estd agra-
vando o comércio com o excesso dos fretes reclamados
pela navegaclo e acabaria por desviar esta de portos assim
desacreditados.

Em seguida & visita ao Porto do Ministro do Fomento,
Dr. Estévio de Vasconcelos foi, por portaria de 27.de
Janeiro de 1912, encarregada a Junta Auténoma, consti-
tuida em comissfio com representantes de diversas colec-
tividades interessadas, o de mais uma vez abordar o es-
tudo do problema das instala¢Ses maritimas da cidade; e
aquela comiss®0, no seu relatério de 25 de Novembro do
ano findo, veio trazer um decisivo remate & longa série
de estudos anteriores, formulando fipalmente as bases
duma administragio local auténoma tinica para os portos
do Douro e Leixdes, 4 qual seja entregue a construgio e
exploraglio das instalagBes necessdrias em cada um déles,
que sio como que duas secgles do grande pdrto comer-
cial das provincias do nurte.

0 trabalho da comissio favordvelmente informado pelo
Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, foi pre-
sente ao Ministro do Fomento poucos dias depois da cons-
tituigdo do actual Govérno, que coerente com a sua de-

| ‘

claragio ao Congresso, nio podia deixar de adoptar em
principio um plano que tam bem se harmoniza com o seu
propésito de promover a expansio econémica do pais,
dando satisfacho a uma das mais justas aspiragBes da la-
boriosa cidade do Pdrto.

Tomando, pois, por base do plano veferido, procurou o
Govérno torni-lo realizivel estudando-o nos seus-aspectos
téenico, financeiro e administrativo.

il

Pelo que fica exposto se vé como a sucessdo dos estu-
dos feitos, acompanhando a transformagfio das condigBes
da navegaciio e do coméreio maritimo, levou & conclusio
de que, para satisfazer is necessidades econdmicas das
provincias do Norte, nfio pode limitar-se a execugdo das
instalagBes comerciais ao porto do Douro, ‘impondo-se co-
mo melhoramento inadidvel a instalagdo dum pdrto co-
mercial em Leix3es, nio como concorrente do primeiro,
mas como o seu complemento indispensdvel.

O decreto de 7 de Fevereiro de 1911, que instituiu a
Junta Auténoma das Obras da Cidade, incumbin a esta
corporagio a construglo e instalaglo de cais, aparelhos
de carga e descarga, linhas férreas, armazéns e outras
obras e servigos necessirios para melhoramento da barra
e do rio a jusante da Ponte Luis I, estabelecendo as re-
ceitas com que poderd ocorrer i roalizaglio dos seus fins.
A Junta tem-se dedicado activamente ao-desempenho da
sua missio, tendo ji efectuado alguns trabalhos nas mar-
gens do Douro, tratando de adquirir o material conve-
niente, no qual se compreende uma draga maritima e um
aparelho do sistema Lobnitz para corte de rochas, e ira-
zendo adiantada a organizagdd do plano geral das obras
a executar.

Do estudo do modo prético de estabelecer o porto co-
mercial de Leixdes foi, como se disse, encarregada a co-
missio nomeada em 27 de Janeiro de 1912. Dos dois
planos estudados para tal fim, o de 1894, des engenheiros
Tomds da Costa e Pereira Dias, e o de 1907 dos enge-
nheiros Adolfo Loureiro e Santos Viegas, adoptou a co-
miss3o o wltimo, introduzindo-lhe contudo algumas alte-
ragdes determinadas pelo reconhecimento mais detalhado
do terreno e pelo aumento manifestado nos tltimos anos
na tonelagem média dos navios.

No projecto Loureiro—Viegas, dentro do actual porto
de abrigo estabelece-se um ante-pirto de acesso ao porto
comercial pelo prolongamento do molhe oeste do porto de
servigo e a construgio dum novo molhe ao sul da entrada
para as docas, sendo também tragado um canal de acesso
daquela entrada para a entrada do porto de abrigo. Na
basia do Lega sio construidas duas docas de marés, na
segunda das quais poderfio ser estabelecidas docas para
reparagio de navios. O tracado daquelas docas foi modi-
ficado no estudo feito pelo engenheiro Carvalho de Assun-
¢do, obtendo melhor fundaglio para os muros dos cais e
alargando as docas de modo a serem facilitadas as mano-
bras aos navios que as frequientem. Foram suprimidas as
pontes girantes projectadas nas entradas das duas docas,
podendo estabelecer-se na entrada da mais interior uma
ponte transbordadora. A extensfio de cais, segundo o pro-
jecto de 1907, & de 2:850 metros, e a superficie molhada
das docas ¢é de 23,72 hectares; na variante a extensio
dos cais é de 3:79D5 metros, sendo de 40 hectares a su-
perficie molhada. As docas que no projecto tinham diver-
sas alturas de 4gua, sendo a méxima de 10 metros, ficam
na variante, assim ccmo o canal do ante-pdrto, com a pro-
fundidade uniforme de 11 metros.

! Além da consirugfio destas docas e do ante-porto a que

' j& se fez referéncia, tem ainda de compreender-se no

[ plano das obras a execugiio dos trabalhos necessarios para
defesa dos molhes que formam o pdrto de abrigo, nos pou-
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tos em que se tem dado sucessivas avarias e ainda a cons-
trugdo dum molhe em prolongamento do molhe do norte,
que permita abrigar da vaga de N. W. a curva do molhe
sul, garantindo-se ao mesmo tempo maior tranquilidade
48 dguas na entrada da bacia.

listas obras demandam estudos muito cuidadosos, e
prudentes e para proceder a &les foi j4 nomeada uma co-
missiio de engenheiros.

Todas as obras sfio orgadas na importancia de 6.250.000
escudos segundo a variante estudada, que apresenta sdbre
o projecto de 1907 uma economia de $0.000 escudos. A
comissio nomeada em Janeiro de 1912 entende, porém,
que deve contar se com uma despesa mais avultada, da-
dos os imprevistos e contrariedades que se manifestam.
em obras desta natureza e baseia por isso os seus célculos
financeiros na importancia total de 7.500.000 escudos.

Aceite o plapo geral apresentado, deveri cuidadosa-
mente estudar-se a ordem da sua execugfio, determinando
as obras que convira adiar até que a construgfo das res-
tantes e o comégo da exploraglio do pOrto permitam fixar
com alguma seguranga o melhor caminho a seguir.

Parece, em todo o caso, muito conveniente, que desde
o inicio dos trabalhos se proceda & expropriagio de todos
08 terrenos previstos no plano completo e mesmo em fu-
tura, ampliagio, a que a bacia do Lega se presta, a fim de
evitar nfo s6 o acréscimo do valor que os terrenos virdo
a adquirir, mas também a execugfo neles de construgdes
que ainda mais encaregam e dificultem a~execuglio futura
das obras.

No seu relatério, a comissdo preconiza a imediata cons-
trugio das docas, deixando para o fim a execugio das
obras de defesa e melhoramento da bacia exterior. Neste
ponto nflo concorda o Conselho Superior de Obras Pibli-
cas e Minas, entendendo, e essa indicaglo considera a o
Govérno essencial, que as obras na bacia exterior devem
ser realizadas o mais cedo possivel, depois do estudo
ponderado a que se vai proceder desde j4, procurando
conseguir que sejam executadas conjuntamente com as
destinadas ao servigo comercial, mas com os cuidados e a
prudéncia necessirios, para evitar, na medida do possivel,
as decepgles a que muitas vezes conduzem os trabalhos
desta natureza.

*
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Estadando o plano financeiro que convenha adoptar
para a execuclo das instalagGes projectadas, refere-se a
comissfio ds dificuldades que tem impedido a Companhia
das Docas de desempenhar-se das obrigagdes determina-
das na lei de 1889, que lhe concedeu a exploragio co-
mercial do porto de Leix8es com o encargo, entre outros,
de executar & sua custa todas as obras de apropriagio que
fossem necessdrias; e encontra como tUnica solugio pratica
ser, por uma nova lei, dispensada a Companhia dos seus
encargos para com o Estado, que deverd fazer executar
directamente ou por outrem, as obras complementares
das existentes. E, nestes termos,” considera a hipétese
dum empréstimo, para se realizar o equivalente de escu-
dos 7.500.000 em que calcula o custo total das obras,
dividido em trés séries correspondendo cada uma a
2.500.000 escudos efectivos, com obriga¢Ses do tipo de
4 /2 por cento a0 ano e a prazo de cinqlienta anos, e com
o encargo anual de juro e amortizagio nio excedente a 6
por cento sdbre o capital realizado. A garantia do juro e
amortizacio deve, no parecer da comisslo, ser obtida
do produto da parte das taxas gerais e locais, cobradas
nos portos do Douro e LeixBes sobre a carga e a nave-
gaclo, e quando tal receita seja insuficiente, completd-la
com a proveniente dum imposto novo de 1 por cento ad
valorem sObre as mercadorias importadas em todo o pais.

Com relagio aos impostos de carga e de estadia, con-
corda o Govérno na sua aplicagio aos encargos dos me-

lhoramentos no Douro e Leix3es, dado o seu cardcter fun-
damental, como observa a comissio, de aplicagfio is obras
de portes e constituindo j4 essas taxas receita das corpo-
ragdes administrativas de portos estrangeiros, especial-
mente os espanhois.

Nio sendo o produto déstes impostos smficiente para
garantir o servigo do empréstimo e entendendo a comis-
slo que seria inconveniente e injusto sobrecarregar o co-
méreio portuense com mais uma taxa local, propde a
adopcdo do novo imposto de 1 por cento ad valorem. que
daria rendimento superior ao necessirio para complemento
daquela garantia, podendo, porém, ésse excesso ser des-
tinado com vantagem a trabalhos de melhoramento dou-
tros portos e principalmente do pérto de Lisboa. O Go-
vérno encontra, porém inconvenientes em onerar com
novo imposto as mercadorias entradas em todos os portos
e nio adopta por isso a proposta da comissdo, conside-
rando preferivel a inserigio anual, no Orgamento do Es-
tado, da verba necessdria para o complemento da garan-
tia e servico do empréstimo, verba que ndo poderd’
exceder a 240.000 escudos, sendo presumivel que ela se
ndo torne necessria por mais de quatro anos depois de
iniciada a exploragiio do porto.

*
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Na dltima parte do seu relatério aborda a comiss3o o
estudo do regime de administragio do pdrto que mais con-
venha estabelecer. Contando que para a.execugfio das obras
concorrerd principalmente o capital estrangeiro e que
maior atraccio haveria para éle, se além da construgdo
lhe fosse ‘ainda confiada a exploragiio do porto por um
periodo suficientemente largo, em‘%ora nio excedente a
50 anos, exclui esta hipétese contudo apesar das vanta-
gens que poderia apresentar, pela inconveniéncia de en-
tregar em maos estranhas um tam importante instrumento
da nossa expanslo econémica, e considera apenas a admi-
nistracio do Estado, ou scja sob a forma centralista ou
seja por delegacio numa corporagfio em que estejam re-
presentados o interésse geral e o mterésse local ou regio-
nal, pronunciando-se sem hesitagio pela tiltima forma in-
dicada.
© E igualmente esta a forma de administragio que o Go-
vérno adopta e que estd sancionada pela experiéncia em
muitos portos da Europa, Africa e América, apresentando
a constituiciio de tais corporagdes muitas modalidades, mas
sem perder os tragos caracteristicos da autonomia e da
representagiio dos interésses locais. ‘

A Espanha tem obtido excelentes resultados com as
suas Juntas de obras de Barcelona, Bilbau & outros portos.

Entre nés alguns exemplos se podem apresentar destas
administragles embora em pequena escala e a comissdo
cita como um ensaio animador a Junta das obras da
barra do Douro, directamente ligada & Associagdo Comer-
cral do Porto e integrada em 1911 na Junta Auténoma
das Obras da Cidade; em 1906 foi organizada a admi-
nistraciio auténoma do Porto e Caminhos de Ferro de Lou-
rengo Marques e em 1907 a do porto de Lisboa; e para
os Caminhos de Ferro do Estado, desde 1899 se encontra
criada uma administra¢gio auténoma que tem dado os
mais proficuos resultados.

Assente que a administragfio do porto de Leixdes seja
entregue a uma corpora¢io auténoma e sendo da maior
conveniéncia que aquele pdrto e o do Douro, que nas suas
funcdes se completam, tenham uma administragiio Gnica,
dever4 esta ser confiada & Junta Auténoma das Obras
da Cidade de Porto, que com mais propriedade passard
a denominar-se Junta Auténoma das InstalagSes Mariti-
mas do Porto (Douro-Leixdes), restringindo a sua acglo
ds obras e servigos dos dois portos e deixando de ocupar-
se dos melhoramentos da cidade, que de direito competem
4 sua Cimara Municipal.




Além dos vogais que actualmente constituem a Junta,
deverdo fazer parte daquela corporagfio, .pelo -servigo e
interésses especiais que representam, o director da.alfan-
dega do Porto e um delegado dos armadores.e agentes
das empresas e companhias de navegagio.

Para que possa unificar-se a administragdo dos .dois
portos, é necessdrio que préviamente sejam anuladas as
disposigBes que ainda vigoram da lei de 29 de Agosto
de 1889, referentes & exploragio do porto de Leixdes e
‘A construgdio do caminho de ferro daquele porto 4 alfin-
dega da cidade; para &ésse fim deverd -entre o Govérno.e
a Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro
Peninsulares realizar-se um acdrdo que muituamente os
desobrigue dos encargos -contraidos por aquela lei e-que
nas circunstincias actuais nfo poderiam tornar-se efecti-
vos. O desenvolvimento da exploragiio 'dos dois portos,
realizados os melhoramentos que se projectam, sé.pode
‘ser vantajoso'para a Companhia, pelo acréscimo de trifego
que ‘levard 4s suas linhas; e como compensagiio a quais-
quer direitos que, porventura, ainda lhe pertengam por
efeito da lei de-1889 e demais legislagio vigente, relativa
ao porto de LeixJes, poderd a Junta Auténoma, quando
submeter &  aprovagio do Govérno a tabela das taxas a
aplicar aos servigos 'do pdrto comercial de Leixdes, ser
autorizada a estabelecer em favor da Companhia um dife-
rencial nas despesas do pdrto para as mercadorias em
transito de ou para Espanha.

Concluindo a apreciagfio do plano proposto, hd ainda a
considerar a influéncia que sobre.a vida administrativa
da regifio adjacente ao porto de Leix3es vird a exercer a
criagio das novas instalagdes para a sua exploragio co-
mercial. Com efeito, as receitas que se destinam 4 Junta
Auténoma e 'as que ela jé actualmente arrecada, e que
em grande parte provém da navegacdo que freqlenta o
porto do Douro, vio ser aplicadas & transformagdio do
porto de Leix3des, com evidente beneficio para as povoa-
¢bes de Matozinhos e Lega e outras da regido adjacente,
pela valorizagdo da propriedade imobilidria e desenvolvi-
mento do comércio e industria. Por outro lado o acrés-
cimo das receitas do porto de Leixdes poderd aplicar-se
is obras de melhoramento do pdrto e barra do Douro,
que o comércio que hi-de continuar a exercer-se ;na an-
tiga 4rea da cidade do Porto ndio pode dispensar. I, pois,
manifesto que a reciprocidade de servigos, j4 evidenciada
entre os portos do Douro e de Leixdes, se estende as
4reas circundantes, nfo sendo justo que as povoagdes vi-
zinhas de Leixdes continiem a ser consideradas adminis-
trativamente de ordem inferior & do Porto. Nesta ordem
de ideas julga o Govérno atendivel a proposta da comis-
sio para que ao concelho do Porto sejam anexadas as fre-
guesias-de Matozinhos, Lega e outras compreendidas na
zona beneficiada pelo pirto comercial de Leixdes.

Niio teve a comissio no seu plano a considerar as liga-
¢Bes ferro-vidrias indispensaveis dos dois portos entre si
e com a regiio que servem. D@ste importante problema
se ocupa h4 muito a administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado; e na proposta de lei relativa & réde
ferro-viaria do norte, que o Ministro do- Fomento teve a
honra de apresentar ao Congresso em 7 do corrents més,
estio incluidas as linhas de Contumil e Ermezinde a Lei-
x0es, que estabelecom aquelas ligagdes.

v
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Tendo esbogado a largos tragos a histéria do melhora-
mento das instalagles maritimas do Pdrto, procurdmos
acentuar os pontos capitais dessa longa série de estudos
e trabalhos que, tendo a principio como tnico objectivo
a melhoria das 'més condigdes da barra do Douro, logo re-
velava a necessidade da criagio dum pdrto de abrigo na
costa proxima, acentuava em seguida a conveniéncia de
facilitar nesse porto as operagdes comerciais dos navios

abrigados, e finalmente impunha a.adaptacio do porto de
abrigo a-pérto de velocidade e de comércio. Como coroa-
mento de todos os estudos resultou, em concluslio, a ne-
cessidade dos dois portos do Douro e de Leix@es, com-
plementares e ndo rivais, constituirem, sob uma adminis-
tragiio {inica, o pdrto comercial.da regifio:do norte de que
é centro o Pérto. Intregue .a0 Govérno o daltimo plano
elaborado em.cobediéncia a éste desideratum, foi éle cuida-
dosamente estudado, como dissemos, sob os aspectos
técnico, econémico, financeiro e administrativo, sendo
adoptado nas suas principais disposi¢des e introduzindo-
se-lhe algumas alteragdes que julgamos ter deixado justifica-
das. I o resultado déste estudo que temos a honra de
apresentar & vossa esclarecida apreciagdo, concretizado na
seguinte

PROPOSTA DE LEI

Artigo 1.° 5 autorizado o Govérno, em harmonia com
as bases ancxas & presente lei ¢ que dela ficam fazendo
parte integrante: )

1. A proceder, por intermédio da Junta Autonoma
das obras da cidade do Porto, que passa a denominar-se
Junta Auténoma das Instalacdes Maritimas do Porto
(Douro-Leixdes), & exploracio comercial do porto de
Leixdes, ¢ & execucdo das novas obras destinadas dquele
fim e & defesa e ampliagdio das actuais, assim como &
conservacio e beneficiamento do porto.

2. A modificar os artigos 1.° ¢ 2.° do ‘decreto com
forca de lei de 7 de Fevereiro.de 1911, que institufu-a
referida Junta, no sentido de incluir na sua jurisdicio os
servicos actualmente a cargo da 1.* Direcefio de Servicos
Fluviais e Maritimos, na parte do rio Douro a juzante
da ponte Luis I, e bem assim a alargar-se até o porto
de Leix®es, restringindo-a no que diz respeito & reforma
da cidade; e de aumentar ao ntmero de membros da
Junta dois vogais, sendo um o director da alfandega do
Porto, ‘e o outro eleito pelos .armadores-e agentes das
empresas e companhias de navegacdo.

5. A modificar o artigo 12.° do ‘mesmo decrcto, no
sentido de eliminar as suas alineas 8) e e) e §§ 1.° ¢ 2.°,
podendo transferir os direitos e obrigagdes referentes
construgo do Palicio da Justiga do Porto para a Ca-
mara Municipal da mesma cidade., -

4.° A reunir, em um sé*diploma, as disposices conti-
das nesta lei e suas bases ¢ as do referido decreto, com
forga de lei, de 7 de Fevereiro de 1911, com as modifi-
cagdes a que sc referem os n.” 2.° e 3.° déste artigo.

Art. 2.° Os subsidios entregues & Junta, nos termos
das alincas a) e 6) da base 3.%, anexa & presente lei, e
as importancias constantes da base 4.2, seriio restituidas,
sem juro, ao Estado pelos lucros liquidos anuais da ex-
ploragiio do porto de Leixdes, quando nio tenham de ser
aplicados as obras do porto e barra do Douro, e o re-
sultado da exploragdo a cargo da Junta constituird re-
ceita do Estado, depois de satisfeitas todas as despesas
e encargos.

Art. 3.° Fica revogada a legislac8o em contrério.

0

Base 1.2

O Govérno realizard um acordo com a Companhia das
Docas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares, pelo
qual fique desobrigado da garantia de juro de 5 por
cento dos capitais que ela viesse a despender, nos termos
da base 5.* da lei de 29 de Agosto de 1889, ficando por
sua parte a Companhia dispensada :

a) De entregar ao Estado a importancia de 4.489.000
escudos, despendida com a construciio do porto de Lei-
xdes, a respeito do qual caducardo os direitos, conces-
sdes e encargos que lhe foram outorgados pela meneio-
nada lei;

0) De tomar a seu cargo a construclio e a exploragiio
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das obras e instalacdes de apropriacdo do porto de Lei-
xOes ao servico comercial, de custo computado em
1.051.000 escudos, perdendo tambdm o direito & posse,
prevista na mesma loi, de quaisquer terrenos conquista-
dos a0 mar e ndo aproveitados naquela apropriacio;

¢) De executar a construgfio do prolongamento até Lei-
xdes, do ramal do caminho de ferro de Campanha a Al-
fandega, de custo calculado pelo mesmo diploma em
942.000 cscudos.

Base 2.8

As obras a executar no porto de Loeixdes visardo & sua
adaptaclio ao servico comercial e & consolidaciio e defesa
dos molhes actuais, devendo:

a) As primeiras ser subordinadas ao projecto elabo-
rado pelos engenheiros, Adolfo Loureiro ¢ Anténio dos
Santos Viegas, por incumbéneia da Companhia das Do-
cas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares, modifi-
cado pela variante estudada pelo engenheiro Henrique
de Carvalho de Assunciio, a convite da Junta Auténoma
das obras da cidade do Porto, projecto e variante que
se acham aprovados pelo Govérno; R

b) As segundas ser subordinadas ao projecto que for
aprovado pelo Govérno, e cujo estudo se acha incumbido
?itgclogmissio nomeada por portaria de 13 de Fevereiro de

-

Base 3.2

Constitulriio receitas da Junta, a partir do dia 1 de
Julho de 1913, alem daquelas que ji lhe pertencem pelo
decreto, com forga de lei, de 7 de Fevereiro de 1911, e
nos termos e com as condigles ai estabelecidas :

@) O produto do direito de carga, que se arrecadar
pela Alfandega do Porto e sua delegaciio em Leixdes,
eriado pela lei de 16 de Sctembro de 1890, e bem assim
> a parte correspondente do imposto extraordindrio, criado
pela lei de 25 de Junho de 1898

b) O produto dos impostos do porto de Leixdes, de-

Sala das Sessdes, em 18 de Feverciro de 1913.

signados nas tabelas A, B ¢ D, do decreto de 27 de Maio
de 1893, ¢ bem assim as percentagens que, sObre os
mesmos incidem provenientes dos impostos adicional,
complementar e extraordindrio, criados respectivamonte
pelas leis de 27 de Abril de 1882, 30 de Julho de 1890
e 25 de Junho de 1898.

Todas estas importincias, sem excepgdo, compreen-
dendo as do decreto de 7 de Fevereiro de 1911, seriio
incluidas no Orcamento Geral do Estado, quer como re-
ceita, quer como despesa; e scriio mensalmente, liquida-
das e satisfeitas & Junta, em correspondéncia com o pro-
duto total arrecadado.

. Base 4.*

Em cada um dos orcamentos gerais do Iistado dos
anos econémicos de 1914-191D, e seguintes, serd inserita
uma verba, ndo excedente a 240.000 escudos, destinada
a completar, com as receitas previstas nas alineas a) ¢
b), da base anterior, a importancia necessdria para satis-
fazer o encargo dos empréstimos que a Junta carecer de
lovantar para a execuglio das obras superiormente apro-
vadas ¢ que se acham orgadas num méximo de 7.500.000
escudos.

O encargo total dos empréstimos nilo poderd exceder
a anuidade correspondente a G por cento do capital cfec-
tivamente realizado, e o perfodo de amortiza¢iio nido po-
der4 ir além de sessenta anos, a contar da data do con-
trato.

As importancias de suprimento do Estado serdo pa-
gas semestralmente.

i

Base 5.°

Convertidas em lei as presentes bases, o Govérno de-
cretard a anexacdio, ao concelho do Porto, das freguesias
de Matozinhos ¢ Leca da Palmeira, Guifiies e Santa Cruz
do Bispo, pertencentes ao concelho de Bougas e parte
das freguesias do Custoias e Perafita, que ficarem dentro
da nova estrada dc circunvalagio do primeiro daqueles
concelhos. |

Afonso Costa.
Anténio Maria da Silva.

.
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