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Senhores Deputados.— A Vossa comis-
sio de administragiio publica, examinando
o projecto do ilustre Deputado Pimenta de
Aguiar, relativo a uwm empréstimo que a
Camara Municipal de Loulé pretende con-
trair para a constru¢io dum ramal de ca-
minho de ferro, é de parecer que, de con-
formidade com a doutrina j4 estabelecida
em pareceres idénticos, &ste projecto nio
carece, na sua parte administrativa, da
sanglio parlamentar, visto que é matéria
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regulada pelo artigo 191.° do Cédigo Admi-
nistrativo. Contudo, independentemente da

parte financeira e técnica, a comissdo ndo -

duvidaria dar um parecer favorivel se dé-

‘le o projecto carecesse para a aprovaglo

desta Camara, por se tratar dum melho-
ramento de alto alcance para uma regifio

riquissima e pouco favorecida pelo pro- .

gresso, e do qual nio provém encargo de
monta para aquele municipio.

Sala da comissio de administragfio ptblica, em 27 de Abril de 1914.

Anténio” Fonseca, com declaragSes.
Luis Filipe: da Mata.

Francisco José Pereira.

Mates Cid.

Queiroz Vaz Guedes.

José Dias da Silva.

Senhores Deputados.— O presente pro-
jecto de lei é, na sua forma, préximamen-
te idéntico ao apresentado na sessdo legis-
lativa de 1911 pelo ilustre Deputado An-
ténio Afonso Garcia da Costa, concedendo
4 Camara Municipal de Reguengos autori-
zaglo para fazer um empréstimo destinado
3 construcio do caminho de ferro Evora-
-Reguengos, projecto que em 27 de Janei-
ro de 1912 foi convertido em Iei.

“Bste caminho de ferro, felizmente, nio
ficou s6 no papel, estando ja hoje muito
adiantada a sua construgdo e sendo de

Sala das sessBes da comissfo, em 2 de

presumir até que, no principio do préximo
ano, possa ser aberto & exploracdo.

L, sendo certo que o presente projecto
de lei tem em vista, com a construgiio da
linha férrea Loulé-Sio Bris de Alportel,
servir uma regifio das mais importantes do
pais, quer pela sua popula¢lo, quer pela
sua - producﬁo, e sem divida a melhor da
provincia do Algarve, a vossa comissdo de
obras publicas é de parecer que éle deve,
o mais rdpidamente 'possivel, ser converti-
do em lei, a fim de que a construgfio da
linha se possa iniciar brevemente.

Maio de 1914,

Francisco de Sales Ramos da Costa.
Jorge~ Nunes. ‘
Carvalho Aradjo.

Jalio Martins.

. Alvaro Poppe.
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Senhores Deputados.— A vossa comis-

sdo de finangas foi enviado o projecto de-

lei n.° 134-E, da iniciativa do ilustre
Deputado Sr. Albino Pimenta de Aguiar,
que trata da construcio do ramal do ca-
minho de- ferro da estagio de Loulé a S.
Bris de Alportel.

A Camara Municipal de Loulé respon-
sabiliza-se pelo integral pagamento da pres-
tagio do empréstimo que pretende fazer
para a construgdo do ramal quando a re-
ceita déste nfo chegue para a competente
anuidade, do que resulta haver suficiente
garantia para ser vidvel a realizagio do
empréstimo, que ¢ destinado & realizagiio
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dum melhoramento de grande valor para
uma das regides mais importantes do Al-
garve.

Entende, pois, esta comissio que.o pro-
jecto merece a vossa aprovaclio, sendo,
contudo, modificada a redacgio do arti-
go 3.°, que ficard assim redigido:

Logo que o ramal entre em exploragdo,
da receita bruta nele realizada, incluindo
impostos, serd entregue semestralmente, no
estabelecimento com o qual tiver sido con-
tratado o empréstimo, a quantia precisa
para o pagamento dos juros e respectiva
anuidade.

Sala das sessSes da comiss@o de finangas, em 28 de Maio de 1914.

Tomé de Barros Queiroz.

Luis Filipe da Mata. .
Vitorino Guimardes. -
José Dias Alves Pimenta. -

Joaguim Portilheiro. '

Joagquim José de Oliveira.

Philemon Duarte de Almeida.

Francisco de Sales Ramos da.Costa.

Projecto de lei n’ 134-E

Senhores Deputados.—Foi a vila "de
Loulé o maior centro comercial de toda a
provincia do Algarve, por estar situada no
centro da regifio mais importante daquela
provincia.

LA falta de comunicag¢les tem feito que
tam importante concelho se ndo tenha
desenvolvido como era de esperar. O ca-
minho de ferro passa a cinco quildmetros
da vila de Loulé, de modo que grande
parte da populagio do concelho tem mais
facilidade em ir a Faro pela via ordindria
do que & sede do concelho.
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De h4d muito’ é a maior aspiraclo de

Loulé a constru¢gio dum ramal que passe
junto da importante vila, certa de que tal
melhoramento seria o inicio de maior desen-
volvimento e das prosperidades a que tem
direito. ,

Isse ramal, prolongando-se até S, Bris
de Alportel, seria dum seguro rendimento,
visto que iria servir uma grande regifo,

a todos os pontos importantissima, cheia
de riquezas naturais e com uma enorme
populagio.

E tam convencido do que se afirma estd
aquele laboriosissimo povo, que ndo tem
divida em ficar com a responsabilidade
dos encargos dum empréstimo destinado 2
construgiio do ramal.

Os produtos da enorme regiio que é o
concelho de Loulé 3o exportados, na sua
quasi totalidade, pela barra de Faro, sendo
transportados para esta cidade em carros
que no retérno trazem matérias primas
para vdrias aplicagOes, farinhas, cereais e
outros muitos artigos para consumo da po-
pulagio do concelho, que se eleva a 45:000
habitantes. :

O mesmo sucede com o recentemente
criado concetho de S. Bris de Alportel,
que tem um movimento de importagio e
exportagio de mais de 20:000 toneladas,
incluindo 9:000 de cortiga, que constitui



matéria prima duma indastria que tem
tido um desenvolvimento extraordindrio e
que é natural, com a construgio do ramal,
muito mais se desenvolva. E tendo o con-
celho de Loulé uma populagio trés ou
quatro vezes maior, nio serd demais su-
por que o movimento da importagio e ex-
portagio seja o duplo do de 8. Bris, isto
é, mais de 40:000 toneladas. Talvez éste
numero esteja ainda muito longe da ver-
dade, porquanto sé de frutos (figos, alfar-
robas e améndoa) nlio sdo transportadas
para Faro menos de 10:000 toneladas.

O transito nas estradas de S. Bris de
Alportel a Faro e Loulé e de Loulé a

Faro dio idea do movimento que deverd

ter o ramal.
© Segundo o registo de trinsito mandado
fazer pelo Ministério do Fomento em 1911,
notou-se em S. Jodo da Venda, situado a

meio do percurso de Loulé a Faro, um -
transito médio didrio de 235,6 carros de

carga, 20 de passageiros e de 1%0 cavalga-
duras. ) -

Na estrada de 8. Brds a Faro verificou-
se um trinsito de 58,4 carros de carga,
7,5 passageiros e 11D cavalgaduras.

Na estrada de Loulé a S. Br4s, o tran-
sito verificado foi de 91,4 carros de carga,
6,3 passageiros e 215 cavalgaduras.

Foi, portanto, verificado nas trés estra-
das um transito médio didrio de 385,4
carros de carga, 33,8 de passageiros e 510
eavalgaduras.

Se caleularmos que cada carro trans-
porta—o que é pouco— HO arrobas, ou
sejam 750 quilogramas, temos um movi-
mento anual de 105:00 toneladas.

N3o se entra em linha de cunta com as
mercadorias transportadas em cavalgada-
ras nem com o movimento da estrada en-
tre Loulé e a sua actual estacio de cami-
nho de ferro, que é importante; segundo
a estatistica dos caminhos de ferro, em

1912 o movimento ¢ de 9:5000 toneladas.

E muito dificil prever-o niimero de pas-
sageiros que vird a ter o ramal, mas sé
na actual estagio de Loulé, e segundo a
citada estatistica, h4 um movimento de
37:524 passageiros. :

O movimento de passageiros, entre
S. Brés, Loulé e Faro, faz-se actualmente
em deligéncias, carros de carga e em ca-
valgaduras. .-

Natural é que, com a facilidade de trans-
porte em caminho de ferro, o movimento

de passageiros va a algumas centenas de
milhares.

Pelo exposto se vé& que, para os cdleu-
los do rendimento da exploragio do ramal,
podemos entrar apenas com um movimento
de 50:000 toneladas de mercadorias e
100:000 passageiros, ntimeros estes muito
inferiores acs que realmente serdo. }

O transporte entre Faro, Loulé e 8.
Bris custa actualmente um minimo de
#66 por tonelada; construido o ramal po-
deria fazer-se por $40, ou seja pouco mais
de metade. :

Sendo o ramal de 17 quilémetros e o
custo da expluragio 6004 por quilémetro,
ficaria a exploragdo por 10.2004.

Assim, o rendimento da exploragio, su-
pondo apenas um movimento de 50:000
toneladas de mercadorias e de 100:00
passageiros, seria: :

50:000 toneladas a $40...... 20.0008
100:000 passageiros a $10... 10.0004
Total......... 30.0008

Despesas de exploragio (nime-
ros redondos) ............  10.0003
Liquido....... 20.0008

E tendo assim, muito por baixo calcu-
lado, um rendimento liquido superior ao
que seria necessdrio para os encargos do
empréstimo que se pretende realizar de
250 contos para a construgfio do ramal.

Nestas condigBes ¢ muito confiadamente
que submeto 4 vossa apreciagio o seguinte

o

~ PROJEGTO DE LEI

Artigo 1.° B autorizada a Camara Mu-
nicipal de Louls, a contrair um emprés-
timo até a quantia de 250 contos, para
ser aplicado & construciio de um ramal de
caminho de ferro de via larga que, pas-
sando junto da vila de Loulé, se prolongue
até S. Bras de Alportel. '

Art. 2.° O empréstimo ao juro méaximo
de 53/, por cento, amortizével num prazo
ndo excedente a_quarenta anos, com fa-
culdade de antecipagio de amortizagdo,
ser4 efectuado de preferéncia, na Caixa
Geral de Depositos, e o seu produto posto
3 ordem da administragio dos Caminhos .
de Ferro do Estado que logo proceders
& construgio do ramal que por ela seri



oxplorado e ficard fazendo parte, para to-
dos os efeitos, das linhas do Sul e Sueste.

§ tnico. Durante a consfrugiio serdio
sucessivamente levantadas as quantias ne-
cessarias para a mesma, sendo os respec-
tivos. juros liquidados e pagos & conta
do empréstimo.

Art. 8.° Logo que o ramal entre em

exploraglio, a receita bruta total do mes-
mo, incluindo impostos, seréd entregue se-
mestralmente no estabelecimento com o
gual tivir sido contratado o empréstimo,
para pagamento de juros e amortizacdo,
até a importdncia da respectiva anul-
‘dade.

§ 1.° Serfio consignadas aos encargos
do empréstimo as receitas produzidas pelo
aumento do trifego na linha entre Loulé
e Faro que resultarem da exploracdo do
ramal. i

§ 2.° Quando as receitas excederem o
necessario para pagar a anuidade, o ex-
cesso constituird disponibilidade da admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado que terd a faculdade de aplicar &
antecipaciio da amortizacio. ‘

Art. 4.° As taxas estabelecidas para o
transporte de passageiros e. mercadorias
entre Faro e S. Bras de Alportel, du-
rante o tempo da amortizagdo, poderdo
ser superiores ds das farifas gerais das li-
nhas do Estado e fixadas por forma que,

sem prejuizo do desenvolvimento do tra-
fego, tornem a exploragio o mais rendosa
possivel. .

Art. 5.° No caso das receitas fixadas
no artigo 3.° serem inferiores & anuidade
do empréstimo, a Camara Municipal de
Loulé entrard com a quantia necessaria
para a perfazer, consignando para-ésse fim
as disponibilidades das suas receitas, o
produto de impostos especiais e o do au-
mento da percentagem adicional s con-
tribui¢des do Estado.

Art. 6.° A Camara Municipal de Louls,
de acordo com a Camara Municipal de
S. Bras de Alportel, dividir4 com esta as
responsabilidades do empréstimo, sendo
a parte dos encargos que competir a cada
uma das camaras fixada no contrato do
empréstimo.

§ tnico. No caso de se dar o acordo,

. 0 artigo D.° é também aplicdvel & Camara

Municipal de S. Bras de Alportel.

Art. 7.° N3o chegando as duas cama-'
ras a acordo na parte das responsabilida-
des que a cada uma deve competir, po-
derd a Camara Municipal de Loulé res-

*ponsabilizar-se pela construgfio do ramal

até S. Bras de Alportel ou s6 até a vila
de Loulé.

Art. 8.° Fica revogada a legislagio em
contrario.

Sala das Sessdes da Camara dos Deputados, em 23 de Abril de 1914.

O Deputado, Albino Pimenta de Aguiar.
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