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Senhores Deputados.— A vossa comis-
sdo de caminhos de ferro foi presente a
proposta de lei n.® 525-K, da iniciativ:
do Sr. Ministro do Trabalho e Previdén-
cia Social, apresentada em 20 de Maio de
1916, e que tem por fim autorizar o Go-
vérno a modificar o contrato com a Com-
panhia ¢oncessiondria do Caminho de Ferro
do Vale do Vouga. '

A esta mesma comissio baixaram duas
representacdes da Companhia concessio-
niria daquele Caminho de Ferro, uma
datada de 14 de Janeiro de 1916 e a ou-
tra de 15 de Dezembro do mesmo ano.

Tanto a proposta ministerial como as
representacdes da Companhia visam a re-
visdio do contrato, na parte relativa & ga-
rantia de jure, pedindo tamhém a Com-
panhia, na sua dltima representaciio, além
da revisfio por uma formula diversa, con-
cessies de cardcter temporario que vigo-
rariam até fins de 1918.

Tem, pois, esta comissio de se pro-
nunciar sobre estes dois assuntos diferen-
tes, um de cardcter permanente, o rela-
tivo & revisdo do contrato que regula a
exploracio da linha, outro de ecardcter
tempordrio, referente & forma de resolvex
as dificuldades anormais provenientes da
crise geral originada pela conflagracio
europeia.

Sobre a revisdo do contrato vamos, pois,
analisar as novas bases indicadas, quer
na proposta ministerial, quer nas repre-
sentacdes da Companhia, comparando-as

nas suas diferentes formulas, em que a-

receita quilométrica do trifego é repre-
sentada por R e as despesas de explora-
cdo por D.

Na proposta ministerial toma-se como
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nova hase para a exploraciio o seguinte
grupo de férmulas:,
a) Para & < 2.2008

D'=0,60 R

com o minimo de 650§ para a despesa;

b) Para B > 2.2003
D=0,50 R

Nio podendo as despesas ser inferiores
as calculadas pela féormula da alinea a)
para a receita de 2.2008. . .

A Companhia, na sua primeira repre-
sentaciio, propde por scu lado a substi-
tuicdo das formulas do contrato pelas se-
guintes, nas quais se adiciona & despesa
um termo fixo, independente do acrés-
cimo do trafego:

a) Para R < 1.7005
D=—1608 40,56 R

com o minimo de 6505 para a desp‘esa;
b) Para 1.7008 << R < 2.4008

D=360§+4 0,45 R
¢) Para B > 2.4005
D =2608 40,45 R
Por dltimo, na mais recente represen-
tacio, j4 a Companhia nio se contenta
com o que primeiramente pediu e propde
o seguinte grupo de féormulas:
a) Para R<2.0008 *
. D=065R

com o minimo de 6504 e acrescentando-se
808 & despesas quilométrica assim calcu-



lada, durante doze anos, para encargos’
complementares de estabelecimento;

b) Para D > 2.0008
) D=0,60 R

Segundo o contrato de b de Fevereiro
de 1907, que regula a exploractio do Ca-
minho de Ferro do Vale de Vouga, o
Govérno garante 4 emprésa concessiond-
ria o complemento do rendimento liquido
anual até 5 por cento do capital de 20
contos por quilométro construido, sendo,
porém, o desembélso efectivo do Estado
limitado a 6004 por quilémetro.

Para determinar o cdlculo desta garan-
tia, 0 mesmo contrato parte das seguintes
formulas basilares :

a) Até R=1.7008"

D=0,5 R

com o limite minimo de 6504 para D e
maximo de garantia igual a 6004 ;
b) Para 1.7008 < R < 2.2008

D=1004 40,5 R;
. ¢) Para 2.200§ < R< 3.0008

D—=05R;
d) Para R>3.0008
D=—0,45 R.

Esta maneira usual de calcular a ga-
rantia de juro, para evitar a dificil e efec-
tiva fiscalizaclio sobre as despesas, trouxe,
na formula adoptada na exploracio déste
caminho de ferro, anomalias provenientes
do coeficiente de exploragio real ser su-
perior a 0,50, donde.resulta que a receita
liquida garantida de 1.0008, desce quando
a receita cresce, dentro de certos limites,
o que leva a Companhia a suprimir tari-
fas especiais, reduzir horarios, etec., isto
é, a comprimir o natural desenvolvimento
do trifego, exercendo assim uma funefio
absolutamente contriria aos interésses do
publico e do Estado, .para evitar a sua
ruina.

As estatisticas de exploragio publicadas
pelo Ministério do Fomento e referentes
aos trés tltimos anos antes da guerra,
ddo-nos as seguintes médias do coeficiente
de exploracdio para as linhas de via redu-
zida, no triénio de 1911 a 1913:

Linhas exploradas pelo Estado ¢=1,16
Linhas exploradas por compa-
nhias. e o o & o+ o o % o vc=0,68

-de

Nas primeiras estfio incluidas as linhas

Vale do Corgo;
Vale do Tamega;
" Pocinho a Miranda.

E nas segundas as linhas de:

Porto &, Povoa e Famalicio;

Bougado a Guimaries;

Santa Comba-Dio a Viseu;

Mirandela a Braganca;

Foz Tua a Mirandela;

Vale do Vouga.

N#o incluindo a linha do Vale do Vouga
o coeficiente de exploraciio médio das ou-
trag linhas exploradas por companhias
neste triénio éde 0,60, e é também para
notar que o coeficiente médio de explora-
¢lo das linhas de via reduzida, explora-
das por companhias, nos anos seguintes
ao contrato do Vale do Vouga, foram os
seguintes, niio incluindo éste caminho de
ferro: .

Em 1908 . . . . . . c=0,62
Fm 1909 . . . . . . .. c=0,60
Em1910. . . . . . .. ¢=0,64
Em1911 . . . . . . . . . .c=0,62
Em1912 . . . . . . . . . .c¢=001
Fm 1913 . . . . . .. . . .¢=0,60

o que d4 uma média de: ¢=0,62.

Estes numeros estatisticos confirmam
as consideracdes feitas no relatorio da pro-
posta do Sr. Ministro do Trabalho e Pre-
vidéncia Social, que justificam a necessi-
dade de corrigir as formulas organicas da
exploracio.

Lista é alids a tUnica soluc@o campativel
com a si doutrina exposta no mesmo re-
latério, para solucionar a grave crise que
atravessa éste caminho de ferro.

Com efeito a funcio do Estado nfio é a

~de cavar a ruina das Companhias, quando

os contratos lhe ndo permitem usar de
direitos para o resgate das concessdes res-
pectivas. :

Ora o Estado 56 tem direito a resgate
no prazo estabelecido na condicdo 39.* e
a Companhia niio se encontra em nenhuma
das " situagdes especificadas na condigfo
48.* o em virtude das quais a concessio
caducaria.

K certo que a Companhia do Caminho

- de Ferro do Vale do Vouga ndo tem sa-

bido angariar as boas disposi¢des do pi-
blico e do Estado, ndio procurando satis-



fazer as aspiragdes daquele e.mantendo
com 8ste, por vezes, uma atitude irritante.
A estes nervosismos por parte duma Com-
panhia que se vé em dificuldades finan-
ceiras, ainda que provinientes em parte
da sua md administracio, nio deve cor-
responder, porém, uma atitude radical por
parte do Govérno, logo nos primeiros anos
da exploracdo, e antes éste deve procurar,
dentro do que for justo e correcto, pro-
porcionar & Companhia a ocasifio de se
levantar, para melhor servir o pablico e
cabalmente desempenhar a sua missdo de
fomento.

Iiste procedimento d4 também plena
forga ao Govérno para ulteriormente ‘pro-
ceder com energia e decisio se a Compa-
mhia nio souber corresponder aquela ati-
tude.

Do que fica exposto e considerando cri-
teriosamente as diversas propostas, no que
¢ relativo A revis3o do contrato, entende
a vossa comissio de’caminhos de ferro
que devem ser aprovadas as férmulas pro-
postas pelo Sr. Ministro do Trabalho e
Previdéncia Social, alterando o coeficiente
de exploragio de 0,60 para 0,65 e o de
0,50 para 0,05, ficando aquele grupo de
formulas substituido pelo seguinte:

'

a) Para R < 2.2008
D= 0,65 R
com o minimo de 6504 para a despesa

b) Para B > 2.2008
D= 0,55 R

nio podendo as despesas ser inferiores
as calculadas pela férmula anterior para
a receita de 2.2008.

Mas, se esta deve ser a orientacdo cor-
data do Goveérno, no que diz respeito aos
interdsses da Companhia, justo ¢, e neces-
sario, que o Govérno procure, em troca
desta concessiio, compensacdes que ve-
nham melhorar o contrato nas suas de-
ficiéncias.

Assim, segundo o conirato em vigor, e
contrariamente ao estabelecido em todos
os contratos de exploracio de caminhos de
ferro, com garantias de juro, nio ficou o
Govérno com a atribuicio de decretar li-
vremente as tarifas. O Govérno concedeu,
pela condigiio 50.* do contrato o bencficio
duma elevaciio de tarifas, durante trinta

anos, de 40 por cento sobre as quo o Es-
tado cobra nas suas linhas férreas e pela
condicio 27.* a Companhia é apenas obri-
gada a sujeitar & aprovaciio do Govérno
as tarifas e suas alteracdes. )

Ora, desde que o Estado concede a ga-
rantia de juro, légico é que seja &le o juiz
do regime de tarifas a estabelecer, con-
forme o critério que éle julgue ser o me-
lhor, tendo em vista os interésses do pu-
blico e a fungfio econémica que o caminho
de ferro tem a desempenhar. I8, alids, o
que esti estabelecido para todas as com-
panhias que tem contrato com o Estado
¢ a quem 8ste d4 garantia de juro.

Entende pois a vossa comissiio que nes-
te sentido devem ser modificadas as con-
digdes 27.* o 50.* do contrato de D de
Fevereiro de 1907.

Existe também litigio entre o Estado e
a Companhia sobre o pagamento dos ho-
noririos do comissario do Govérno e deve
ficar estabelecido que &sse encargo com-
pete & Companhia.

Tais slio as bases em que o Govérno
deve negociar a revisdo do contrato com
a Companhia, segundo o parecer desta
vossa comissio.

#*
* *

Vamos agora analisar os pedidos feitos
pela Companhia na sua tltima represen-
tagio e que visam modificacdes de caric-
ter temporério.

Pede a Companhia:

1.° Que durante 12 anos & despesa qui-
lométrica, calculada para o efeito da ga-
rantia de juro, se acrescente a quantia de
808, para encargos complementares de
estabelecimento;

2.° Que, nos exercicios de 1916-1917 o
1917-1918, as despesas de exploracio se-
jam levadas em conta pela sua cifra efec-
tiva para a liquidaciio da garantia de ju-
ro, sendo devidamente comprovadas e
verificadas pela Direccio Fiscal de Ex-
ploracio, e abonando-se-lhe como adian-
tamento a diferenca total entre o rendi-
mento liquido do trafego e o correspon-
dente a 1.0008 por quilémetro, garantido
pelo contrato;

3.° Que durante o mesmo perfodo possa
aumentar de 1D por cento as taxas das
suas tarifas especiais, sendo o rendimento
respectivo escriturado aparte do que en-



tra no cdmputo da garantia de juro, e de-
vendo ela conceder, pelas forcas désse
rendimento, subsidios extraordinirios ao
seu pessoal. O Govérno designard as
mercadorias que devam ser exceptuadas
désse aumento, podendo-a taxa aplicivel
4 lenha igualar a da linha do Norte.

O primeiro pedido traduz-se.rum abo-
no equivalente a um encargo anualide
14.0008 para o Estado. Ora, segundo a
condicio 1.* do contrato, a Companhia
obrigou-se a fornecer todo.o material fixo
¢ circulante que fosse necessirio para
manter a linha férrea em perfeito estado
de exploracdo.

Estas despesas do estabelecimento per-
tencem & verba de construcio, cujo custo
quilométrico foi estabelecido em 20.0004
¢ serve de base ao cilculo de garantia de
juro. Niao se justifica, pois; o pedido da
Companhia, tanto mais que aquela base
‘era suficientemente larga em face da na-
‘tareza do terreno. Se a Companhia, por
mi administracfio, exceden aquela verba,
'ndio pode o Estado sofrer o consequente

-encargo. Sabe a vossa comissfio que as

expropriagdes sobrecarregaram o custo
da construglo, mas nfo ignora também
que a Companhia expropriou terrenos des-

necessrios para a construciio da linha, .

justamente onde &les eram mais caros.
¢Pode o Estado ser o responsivel desta
m4 orientaciio administrativa? ’

Seria mau precedente, absolutamente
injustificado, dados os antecedentes admi-
nistrativos da Companhia concessiond-
ria.

Entende, pois, a vossa comissio que
éste pedido n3o deve ser deferido e a
mesma opinido tem com relagio ao se-
gundo.’

Com efeito, alem das dificuldades pro-
venientes da fiscalizacio das despesas ¢
da falta de estimulo que de tal medida
resultava para a Companhia, visto que
teria assegurado o rendimento integral
dos 5 por cento sobre o capital definido
como base do seu estabelecimento, podia
o Estado vir a ter mais o encargo de
4008 por quilémetro, ou sejam cérca de
70.0008 anuais, como excesso de garan-
tia.

Quanto ao terceiro pedido, julga a vos-
sa comissio que pode ser deferido, de-
vendo, porémy o prazo ser limitado até o

“fim do corrente ano e ficando o Govérno

com a faculdade de o prorrogar por mais
um ano se a crise econémica proveniente
da guerra assim o justificar.

qul‘a :_.(l_zls~ sessdes da comissdo, em 21 de Fevereiro de 1917.
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José Augusto Ferreira da Silva.
Domingos Pereira.

Ribeiro de Carvalho.

Anténio da Costa Godinho Amaral.
Ernesto Jullo Navarro, relator.

\
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Senhores Deputados.— A vossa comis-

" slio de financas foi enviada a proposta de

lei n.° 525-K, da iniciativa do Sr. Minis-
tro do Trabalho e Previdéncia Social,
substituindo a alinea b) da condi¢io 51.2
do contrato de D de Fevereiro de 1907,
para a concessio da linha do Vale do
Vouga, apresentada & consideragio do
Parlamento, em 20 le Maio de 1916.

" Este assunto, de grande importancia,
principalmente para a regifio que é atra-
vessada pela referida linha, foi minucio-
-samente estudado pela vossa comissiio de

1

caminhos de ferro, que sobre cle fez um
desenvolvido relatorio.

Nesse relatério propde esta comissiio
que o coeficiente de explorag¢io passe de-
0,60 para 0,60 e o de 0,50 .para 0,55;
que o direito de estabelecer livremente as
tarifas passe a ser exclusivamente do Go-
vérno, como ¢ de uso nos caminhos de
ferro, e por tltimo que a companhia con-
cessiondria pague ao comissdrio do Go-
vérno. A comissdo de financas, estudan-
do o assunto, concorda com estas altera-
¢oes,
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Relativamente aos pedidos constantes
da representaciio da companhia concessio-
naria, informa a mesma comissio de ca-
minhos de ferro que acha aceitivel o ter-
ceiro pedido, mas nfio lhe parecem dignos
de ser aprovados os dois primeiros, com
0 que também concorda esta comissdo.

Sala das sessdes da comissdio de financas, em 9 de Marco de 1917. ;

Resumindo, a vossa comissio de finan-
cas acha que merece aprovagiio a propos-
ta ministerial, com as modifica¢Bes apre-
sentadas, porque, ao mesmo tempo que fa-
cilita a exploragdo da linha, salvaguarda
os interésses do Estado.

Vitorino Mdaximo de Carvalho Guimardes.

Casimiro Rodrigues de Sd.

Constancio de Oliveira.

Mariano Martins.

LErnesto Julio Navarro.

Anibal Licio de Azevedo.

Pires de Campos.

Francisco de Sales Ramos da Costa, rela-
tor. >

~ Proposta de lei n’ 525-K ’

Senhores Deputados.— Qs contratos de
concessdo de caminhos de ferro, sendo a
formula juridica da associacfio do Estado
com determinadas entidades representati-
vas de inidiativa particular para a reali-
zaclo de servicos piblicos de transporte,
cujos beneficios e encargos elas compar-
tilham, sdio, por esséncia, susceptiveis de
revisio, sempre que as circunstincias a
justifiquem e o inter&sse publico a acon-
selhe.

A Franga, cuja legislaciio ferroviria 6
subsididria da nossa, tem procedido a su-
cessivas e profundas remodelagdes das
convengdes com as principais companhias
concessionédrias de caminhos de ferro em
1859, 1863, 1868, 1869, 1875 e 1883.

Entre nos igual critério tem sido adop-
tado, como convinha. Assim o provam as
leis de b de Maio de 1860, de 2 de Mar-
co de 1866, 28 de Fevereiro de 187), quo
autorizaram o Govérno a introduzir di-
versag modificacdes no contrato de 12 de
Setembro de 1859, de concessio de linhas
de norte e leste.

O contrato de 11 de Junho de 1864 das
linhas do sul e sueste foi modificado em
virtude da lei de 25 de Janeiro de 1866.

A linha de Guimardes e o seu.prolon-

g

gamento para Fafe deram lugar a nume-
rosos diplomas que sucessivamente altera-
raram as cliusulas das concessdes para
as tornar vidveis.

Como exemplos dessas modificagbes
poder-se hi ainda citar a linha de Ven-
das Novas a Setil, as do Alto Minho,
objecto da lei de 20 de Junho de 1912,
destinada a alterar as condicdes do con-
trato de 1904, e a prépria linha do Vale
do Vouga, cujo contrato foi celebrado em
virtude da lei de 20 de Dezembro de
1906, que modificou as condi¢des dos al-
varas anteriores, substituindo a cedéncia
da receita de impostos pela garantia de
juro. ,

1 do dever e interssse do Estado por
as linhas férreas em condicdes de desem-
penharem cabalmente a sua missdo de
fomento, diminuindo assim mais rdpida-
mente os encargos a que dfo lugar, ro-
bustecendo o crédito das emprésas liber-
tadas do pesadelo de uma exploragio
rulnosa e desenvolvendo a economia re-
gional. Quando, pois, a experiéncia mos-
trar o desacordo entre as cldusulas de
um contrato e as bem entendidas con-
veniéneias publicas, impde-se a sua re-
visdlo criferiosa.



As linhas do Vale do Vouga foram su-
jeitas & lei citada de 20 de Dezembro de
1906 e contrato dela emergente, de D de

6
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o Estado, a quantas haviam sido estipu-
ladas até entdo para linhas de via redu-
zida, como se vé do seguinte quadro com-

Fevereiro de 1907, ao regime de garan- | parativo:
tia de juro em condigdes superiores para

Méxi

Base Juro desle;t?‘;;,s" ﬁi‘iﬁ:
Linhas quilométrica garantido do E:ado por

quilgmetro quilémetro
Foz-Tua a Mirandela. . ., ... .. .. .| 19.692830 55 1.083507(6) 700800
Mirandela a Braganga ., . . . . . . . . 25.880800 4,5 1.169855 700200
Santa Comba D3o a Viseu . . . . . .. 22.880800 - 55 1.258830 700500
AltoMinho . . . . . « v v v v v 0 v v . 19.999400 5 600800 700500
ValedoVouga . . . « v o s v v o v v v s 20.000500 5 600800 650500

A Jensidade da populagiio e os elemen-
tos de trafego existentes na regidio asse-
guram o ripido incremento das receitas,
desde que a exploragfio das linhas pro-
porcione as necessirias facilidades pela
criacfio de mais algumas estacdes e com-
boios e por convenientes adaptacdes das
tarifas e hordrios as necessidades e cir-

cunstancias regionais. Apesar de se estar .

longe désse regime, logo no primeiro
ano completo da explorac;do de toda a li-
nha, apesar do retralmento a que ddo Iu-
gar as repercussdes no nosso pais da crise
mundial causada pela guerra, a receita
quilométrica atingin em 1915 cérca de
1.0508 igual e que tem no fim de muitos
anos as linhas de Foz-Tua a Mirandela e
Santa Comba a Viseu.

Facil 'ser4 obter resultados semelbhantes
aos que acusa a estatistica da linha de
Guimardes, cuja receita quilométrica as-
cendeu a 1.6554 no fim de trés anos de
exploragiio e a 2.000§ no fim de dez.

A formula estipulada no contrato de
1907 para o céleulo da garantia de juro
é, porém, obsticulo insuperavel aoincre-
mento das receitas, do qual resultam a
rufna da Companhia.

Adoptou-se para relagiio entre a despesa

e a receita do trafego o coeficiente da ex- -

ploraciio das linhas de via reduzida na-
quela época, que fora ji arbitrado para
as concedidas anteriormente com garan-
tia de juro.

Nas condigdes técnicas da linha do
Vale do'Vouga, com rampas fortes e cur-
vas apertadas é impossivel, em quanto as
receitas n#o atingirem maior importancia

a exploraclio a menos de 60 por cento,
coeficiente que j& qudsi atingiram no
triénio de 1911-1913 as outras linhas.

Quanto mais cresce a receita, maior ¢é
pois o prejuizo para uma emprésa a quem
arbitraram 50 por cento e gasta 60. As-
sim, a receita liquida garantida de 1.0008
desce de facto a perto de 84085 quando a
receita se eleva a 1.6004.

Para se niio arruinar terd, pois, a Com-

" panhia que reduzir horarios, suprimir ta-

rifas especiais, afastar por todos os mo-
dos o trafego que tende a afluir & linha,
situaglio violenta e prejudicial para o pa-
blico e para o Estado, duplamente preju-
dicado pelo prolongamento do periodo de
receitas baixas a que corresponda sensi-
velmente o maximo da garantia e o mini-
mo da receita de impostos.

O remédio estd na adopgio doutra for-
mula de exploraciio, que arbitre para des-
pesas quantias suficientes, para que a
Companhia concessionédria possa promover
o crescimento rdpido das receitas sem ser
por &le prejudicada, e disponha dos re-
cursos para prover aos encargos das obras
complementares e aquisi¢cdes de material
exigidas pelo incremento do trafego.

Proponho por isso que se eleve a 60
por cento a percentagem do rendimento
bruto quilométrico até o rendimento bruto
de 2.2008, com exclusio dos impostos de
transito e sélo, e B0 por cento para 08
rendimentos brutos superiores a 2.2008,
nas mesmas condicdes.

Por esta forma desaparece a dlsparida-
de entre a despesa efectiva e a arbitrada.
A cada receita corresponde maior cifra de



garantia, mas do rapido progresso daque-
la, tornado possivel, resulta a rapida di-
minui¢io dos encargos do Estado.

O quadro seguinte mostra a situacdo
para o Estado e a Companhia sob a vi-

géncia das formulas actuais e das propos-
tas, devendo notar-se que o encargo do
‘Estado ainda é beneficiado com a dedu-
¢do dos impostos respectivos.

Despesas de oxploiagdo Receita hqmda Garantia
Receita do t1afego

Actual Proposta Astual Pioposta Actual «Proposta
1.050400 650500 650500 400500 400500 600500 6005400
1.200$00 650800 720800 550800 480800 450800 520500
1.400500 700800 840500 700400 560500 300300 440400
1.600500 800400 960500 800800 640500 200400 360800
1.700300 850800 1.020800 850400 680200 150400 320800
1.800500 1.000400 1.080500 800500 720800 150800 280500
2.000500 1.100500 1.200800 900800 800200 100800 200500
2.200800 1.200400 1.320300 1.000800 880500 100500 120800
2.400500 1.200800 1.320500 1.200400 1.080500 | —100500 | — 40800
2.600300 1.300500 1.320800 1.300800 1.280400 | —150500 —140400
2.800300 1.400300 1.400500 1.400400 1.400400 | —200500 —200800
3.000$00 1.500500 1:50000 1.500800 1.500800 | —250800 | —250800

O sinal — indica os reembolsos das
quantias adiantadas.

As disponibilidades da Companhia man-
tém-se em 1.0004 até comecar o reem-
bolso, crescendo”dai por diante de metade
do excesso de receita, que é partilhada
igualmente entre o Govérno e a Compa-
nhia.

Em vista do exposto tenho a honra de
apresentar o seguinte projecto de lei:

Artigo 1.° A alinea b) da condiglio 51.?
do contrato de 5 de Fevereiro de 1907
para a concessdo da linha do Vale do
Vouga é substituida pela seguinte:

Alinea b) As despesas de exploracio
serio computadas nas seguintes percenta-
gens do rendimento bruto quilométrico,
com exclusio dos impostos de transito e
sélo: 60 por cento emquanto o rendimen-
to bruto nio exceder 2.20048, com o mini-
mo de 6508 para a despesa; 50 por cento
para os rendimentos brutos superiores a
2.2008, ndo podendo as despesas de ex-
ploraciio calculadas por esta férmula ser
inferiores as calculadas pela anterior para
a receita de 2.20045.

Art. 2.° E revogada a legislacio em
contrario.

Sala das Sessdes, em 20 de Maio de 1916:

O Ministro do Trabalho, Anténio Maria da Silva.
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