PARECER N. 60 :

Senhores Senadores.— O projecto de lei n.® 47-F
para a construcio dum caminho de ferro de via reduzida
do Entroncamento & vila da Certd é extraordindriamente
auspicioso.

Este caminho de ferro iria servir a mimosa, bela e n-
dustrial regiio de Tomar e as qudsi tam belas e porven-
tura mais ricas regides de Ferreira do Zézere e da Certd.

A primeira com o0s seus monumentos histdricos, a be-
leza das suas virzeas, o mimo dos seus pomares o 0s
produtos da sua pujante indistria, atrai fortemente os
turistas, comerciantes e industriais; e as outras duas com
oma das mais activas agriculturas do nosso pais e os seus
centenares de minas registadas chamam a si os negocian-
tes de produtos agricolas, os engenheiros, capitalistas e
operdrios.

Prevé-se por isso para esta via um activo trifego e
por conseqiiéncia um largo beneficio para as regides ser-

vidas e um lucro importante para a empresa concessio-
ndria.

Daqui resultard pois incremento do trabalho nacional e
valorizagfo da matéria colectdvel o que representa impor-
tante beneficio para o Estado.

Nio h4 além disto inconvenientes nem compromissos
que tolham a execugdo desta via, nem divergéncias de
opiniio dos técnicos relativamente ao seu tragado como
muito bem mostram os autores do projecto.

Por tudo isto entende a comissio de engenharia que o
projecto de lei merece a vossa aprovagdo. .

Mas sendo provivel, em vista dos numerosos caminhos
de ferro ji construidos em Portugal, que haja empresa-
rios preparados para desde j4 tomar conta das obras,
julga conveniente a comissfio que os prazos do artigo 1.°
e da base 2.* do artigo 2.° sejam reduzidos respectiva-

mente a 30 e 60 dias.

Sala das sessdes da comissio, em 16 de Fevereiro de 1911. .

Domingos Tusso de Figueiredo.

José Nunes da BMata (sem limite superior para a lar-
gura da via).

Tomds Cabreira.

Alfredo José Durdo.

Senhores Senadores.— A vossa comissio do fomento ! volvimento que proporcionard i agricultura e & indus-

tendo examinado o projecto n.® 47-F, j4 reforcado com
o voto favorivel da comissio de engenharia, vem dar-
V08 0 seu parecer.

O relatorio que precede o projecto justifica o plena-
mente, porquanto déle se evidencia que o caminho de
ferro de via reduzida do Entroncamento & CertX por
Tomar e Ferreira do Zézere, vem aumentar a riqueza
piblica porque é destinado a servir uma regio rica em
produtos industriais, agricolas e minerais, até hoje des-
provida de viagio acelerada e até certo ponto de viagio
ordiniria.

Nio traz encargo algum ao Estado, antes vai valorizar
&s I'nhas nacionais pelo acréscimo de trifico que lhes hi-
-de trazer e aumentari a matéria colectivel pelo desen-

Sala das sessdes da comissdo do Fomento, em 14 de

tria.

Julga pois a vossa comiss¥o que o projecto merece a
aprovagio do Senado, com a alteraclo dos prazos, pro-
postas pela comissfo de engenharia e a modificagio da
base 10.2 que a vossa comissdo propde que tenha a redac-
¢3o abaixo indicada, por lhe parecer muito absoluta a do
projecto podeudo prejudicar o desenvolvimento ou a cria-
¢io de qualquer indistria ou exploragio agricola local:

Base 10.2
Sdo proibidos os contractos particulares destinados a
alteragio de pregos das tarifas sem autorizagio do Go-
vérno.

Fevereiro de 1912,

Cristdvdo Moniz.

José Miranda do Vale

Antdnio Xavier Correia Barreto.
Manuel de Sousa da Céamara.
Luts Fortuna\to du Fonseca.

— I ————

Senhores Senadores. — A vossa comissio de legislac3o | merece a vossa apreciagdo visto nio conter matéria con:
examinando o projecto n.® 47-F, ¢ de parecer que éle | traria as leis em vigor.,

Sala das sessdes da comiss3o, em 16 de Fevereiro de

1912,
Francisco Antonio Ochoa.
Francisco Correta de Lemos.
Anselmo Augusto da Costa Xavier.
José Machado de Serpa,
Ricardo Paes Gomes.



Ne° 47-F

Senhores Senadores.— E certamente a viagio acelera- .
da um dos mais importantes factores da riqueza publica.
No estado actual das nossas finangas, se nos impende o |
dever de sermos cautos nas despesas, maior dever ainda
temos de procurar por todos os melos aumentar as recei-
tas.

O sistema dos governos mondrquicos de obter receitas
4 custa de adicionais aos impostos estabelecidos, era co-
modo e ficil, mas agravando sem sciéncia nem conscién-
cia as desigualdades e injustigas do langcamento, ia reduzir
A miséria as classes mais pobres.

O recurso ao imposto ¢ um mal necessario, mas a ma-
neira de o atenuar é por meio de medidas de fomento,
entre as quais figura primacialmente a viagfio acelerada,
valerizando as regides do nosso pais, que ainda ndo go-
zam désse melhoramento, aumentando assim a matéria
tributdvel e, por conseqliéncia os rédites do Estado, dando
simultineamente aos povos dessas regides o bem estar e,
as comodidades a que éles, como 0s outros tem direito. |

Uma das regides do nosso pais onde actualmente mais
se faz sentir a falta absoluta de viagio acelerada e até a
escassez de viagio ordindria, é a que tem por centro o
concelho da Certd constituida pela comarca de primeira
classe de que esta vila € sede e compreende além désse
concelho os de Oleiros, Proenga-a-Nova e Vila de Rei e
ainda pelo concelho limitrofe de Ferreira de Zézere.

Estaregidio foi sempre sisteméticamente desprezada pelas
administra¢les mondrquicas, talvez porque nunca tivesse
caciques, ricos proprietirios que pretendessem valorizar
as suas propriedades, ou em alguma localidade alguns
houvesse com o feitio de conservar as populagles seques-
tradas do convivio do resto da humanidade, para assim as
terem mais subjngadas a0 seu poderio.

Seja como for, o que é certo é, que mesmo de viaglo
ordindria a regifio est4 desprovida, havendo ainda dois
concelhos que nfo tem ligagio nem ao menos com a sede
da comarca.

E justo agora que a Republica preste atenciio aquelas
populagdes.

¢ Mas serd aquela regifo tam pobre que nio merega o
dispéndio com melhoramentos materiais? N&o, pelo con-
trario. S6 o concelho da Certd paga de contribui¢des di-
rectas 35:0008000 réis e hd 166 concelhos que pagam
menos do que éle entre os 266 que compdem o conti-
nente portugués.

Entre estes, para ndo citar senlo os concelhos que
actualmente sdio testa de linha férrea ou estiio em via de
o ser, vé se do anudrio estatistico das contribuigdes direc-
tas referido ao ano de 1909 que Moncorvo paga 29:0005000
réis, Mogadouro 27:0005000 réis e Miranda do Douro
16:0005000 réis; Vila Pouca de Aguiar 24:0004000 réis
Lousa 20:0005000 réis e Arganil 26:0005000 rdis; Mora
19:0006000 réis, Vila Vigosa 25:0005000 réis, Reguen-
gos 33:0005000 réis, etc., etc.

Nio é pois nada de mais, j4 ndo direi como acto de
justica, mas como acto de manifesto interésse publico que
aquela regifio seja dotada dum caminho de ferro, tanto
mais que éle vai directamente servir a cidade e o con-
celho de Tomar, tam importanie nlo sé pela sua agri-
cultura, mas tamb&m pelas suas indistrias, n3o falando
Jj4 nos seus notiveis monumentos, e o concelho de Fer-
reira do Zézere e indirectamente os concelhos de Figueiré
dos Vinhos, Vila de Rei, Proenga-a Nova e ainda Pedré-
gio Grande.

Estes concelhos pagam ao Estado de contribuigdes
directas 174:0005000 réis. Esta cifra, sé por si, basta ndo
86 para garantir ao Estado um importante aumento de
receita, com a sua valorizag3o, mas ainda para garantir

4 empresa adjudicatdria da concessfio uns lucros remune.
radores.

Como linha de penetragio tem as vantagens econdémicas
que sdo obvias, e ndo vai afectar nenhum interésse das
hinhas j& em exploraglio, antes pelo contrdrio vem a ser
uma afluente da linha do Norte e Leste.

Estamos hoje a sentir os erros das administrages mo-
ndrquicas no tragado de "quasi todos os nossos caminhos
de ferro, que foram levados por aqui e por ali, consoante
os interesses dos potentados eleitorais e talvez até afas-
tando-os propositadamente de regides cujos povos nao se
sujeitavam tanto ao seu dominio. Aos interesses gerais do
pais & que nunca se olhou, se éstes fossem tidos em al-
guma consideracio, a linha férrea internacional teria certa-
mente partido do Entroncamento e segwiria por Tomar,
Certd, Oleiros, Covilhi, Guarda e Vilar Formoso; basta
langar a vista sObre uma carta da peninsula para venificar
como esta directriz encurtaria a distincia e o tragado ndo
encontraria maiores dificuldades do que encontrou o da
Beira Baixa sobretudo entre Abrantes e Castelo Branco
e atravessaria uma regifio incompardvelmente mais pro.
dativa. Mas o mal estd feito e a excessiva largura da via
férrea peninsular obriga a um dispéndio tal, principal-
mente em terrenos mais on menos acidentados, que temos
de por de parte esta hipétese, como a tem pdsto de parte
todas as comissdes técnicas que nos tltimos anos tem es-
tudado éste assunto.

E pois & via reduzida que temos de recorrer que, ba-
rateando extraordiniriamente a construgfio, torna pratica
a aplicagio de capitais ao empreendimento.

LEm 1905 uma comissfo técnica nomeada para estudar
a rede ferro-viaria entre o Tejo e o Mondego deu o sen
parecer no sentido da constru¢®¢ duma linha Entronca-
mento, Tomar, Ferreira do Zézere, Certi, Proenga-a-Nova,
Sobreira Formosa, Sarzedas, Castelo Branco com um ra-
mal de Sobreira Formosa a Vila Velha de Rédfo para
ligar esta linha com a linha de igual bitola que estava
projectada de Estremoz, Portalegre, Castelo de Vide,
Nisa e Vila Velha.

Consultada nesta ocasiio a Associagio dos Engenheiros
Civis Portugueses, esta proficiente colectividade, depois
de detidamente estudar o assunto, opinou pela linha En-
troncamento, Tomar, Ferreira do Zézere, Certd, Oleiros,
Ourondo e Paul a entroncar na linha que da Covilhi se-
guiria através da Serra da Estréla, por Tortozendo, Paul,
Teixeira, Santa Oviia, Arganil ou Cvja e Santa Comba
D3o.

Esta linha com o ramal da Certd a Vila Velha seria
realmente o ideal, porque servindo muitas regides tinha a
enorme vantagem de ligar quédsi todos os caminhos de
ferro de via reduzida do pais, devendo ter, além doutras
uma importincia estratégica de primeira ordem.

Ultimamente, em 1911 nova comissio técnica foi no-
meada para rever o estudo destas linhas a qual é de pare-
cer que a linha do Entroncamento 4 Lous3 tenha um ra-
mal para a Certa.

E pois assente por todos os profissionais que tem estu-
dado o assunto, que a Certd seja ponto obrigado para ser
servido por uma linha férrea.

Ora se a construgio dalgumas das linhas estudadas
sofre impugnag3o por parte de companhias j4 concessio-
nérias, n3o ¢ justo, nem consentfineo com os inferesses
do pais, que se protele por mais tempo a construgio da
linha do Entroncamento & Certd em que hi uninimidade
de vistas, deixando para mais tarde a sua continuagio
para os pontos onde hd por enquanto ou impugnagio ou
divergéncia de opinides.



Por tudo o que fica exposto temos a honra de apresen
tar o seguinte

PROJECTO DE LEI

Artigo 1.° Em um prazo nfo superior a 60 dias, con-
tados da promulgacfo desta lei, o Govérno, pelo Ministé-
rio do Komento, abrird concurso publico para a constru-
¢%0 e exploraglo, nos termos das bases 5.% e 6.% da lei de
14 de Julho de 1899, da linha férrea do Entroncamento
por Tomar, Ferreira do Zézere & Certdl.

Art. 2.° O programa do concurso e o respectivo ca-
derno de encargos serfo elaborados em harmonia com as
bases juntas -

Base 1.2

O concurso terd por objecto a construgfio e exploragiio
dum caminho de ferro que partindo da estaco do Entron-
camento, na linha do Norte, siga por Tomar e Ferreira
do Zézere até a Certd.

Base 2.2
O prazo do concurso n3o serd inferior a 90 dias.

Base 3.*

Os lcitantes serdo obrigados ao depdsito prévio de
10:0008000 réis. Kste depdsito serd elevado a 20:0005000
réis pelo licitante a quem for adjudicada a concessio e
ger-lhe hiio restituidos logo que nos trabalbos de constru-
¢do haja sido por éle despendida quantia equivalente ao
triplo do depdsito.

Base 4.0 )

A linha serd construida conforme os projectos elabora-
dos pelo concessiondrio e aprovados pelo Govérno, subor-
dinados as condigBes seguintes:

O local para a estaglio da Certd sers escolhido tendo
em vista o eventual prolongamento da linha por Oleires a
entroncar na linha da Beira Baixa.

A via terd 1 metro de largura entre os carris.

Os raios de curvas poderfo descer a 75 metros em plena
via e a 60 metros nas estacles.

As inclinagOes poderio elevar-se a 30 milimetros por
metro.

O péso dos carris nfo serd inferior a 23 quilogramas
por metro.

O material circulante teri a disposi¢io adequada para
poder percorrer com a conveniente velocidade as curvas
de raio minimo e serd dos tipos mais aperfeigoados.

Haver4 carruagens de trés classes.

Os combdios que levem passageiros terfio freio continuo
¢ autom4tico.

Base b5.*

S3o asseguradas ao concessiondrio as vantagens conce-
didas nas bases 5.2 e 6.* da lei de 14 de Julho de 1899
a saber:

1. O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de
todo o material preciso para a construgiio, nfo tendo po-
1¥m o concessiondrio direito a reclamar indemnizagbes
quando, por causas imprevistas, se interromper o triinsi-
to por estas linhas:

2.° Cedéncia. pelo Govérno, duranto trinta anos, de b
por cento do acréscimo das receitas liquidas do tréfego,
proveniente do afluxo de mercadorias e passageiros das
linhas construidas ;

3.° Os auxilios que as cimaras municipais interessadas
houverem declarado conceder para o pagamento parcial
ou total das expropriacgbes;

4.° O subsidio que, pelas comissBes distritais, for con-
cedido ;

5.° A faculdade, durante trinta anos, de elevar as ta-
rifas até 40 por cento sdbre as que o Estado cobrar nas
suas linhas férreas;

6.° Cedéncia, por espago de trinta anos, da importin-
cia dos impostos de trinsito e sélo que incidirem sobre o

movimento das linhas;

7.° Isencio, durante trinta anos, para os dividendos das
acgles e os juros das obriga¢Ses de qualquer imposto a
que fossem obrigados pelas leis em vigor;

8.° Importaglo, livre de direitos, durante o prazo da
concess#o, do material fixo e circulante preciso para a cons-
trucio e exploragfo das linhas férreas, que n3io puder ser
fabricado em boas condigdes nos estabelecimentos indus-
triais do pais.

§ 1.° Para a aquisicio de quaisquer materiais serio pré-
viamente ouvidas as empresas metalirgicas do pais e os
seus produtos preferidos em igualdade de qualidade e de
prego, tendo-se em atenc¢do o 4gio do ouro e os direitos de
importagdo. :

§ 2.° Para o efeito da isenglo de direitos considera-se
nos termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de No-
vembro de 1899:

1.° Material fixo : — Os elementos da superstrutura, tais
como carris, pegas de fixagho dos mesmos, travessas meta-
licas, aparelhos de mudanga de via, de sinais, de pesagem,
de veiculos, de inversdo de locomotivas, guindastes fi-
X08. .
2.° Material circulante: — As locomotivas, tenders, car-
ruagens, vagdes, guindastes méveis; os objectos manufac-
turados, que sejam partes componentes do material cir-
culante e nfo possam ter aphcacdo diferente, tais como
eixos, rodados e aros; lanternas de carruagens e de loco-
motivas; pegas laminadas ou forjadas, destinadas a rece-
ber a mAo de obra complementar, metais em barra, folha,
vardes ou tabos, miquinas-ferramentas, com destino 4 fei-
tura e reparacio das locomotivas e mais veiculos.

Base 6.2
A empresa concessiondria terd apenas o diveito de opgio
em relagdo As linhas paralelas 4 que explora a distincia
de menos de 40 quilémetros on que nela venham a entron-
car, se 0 Govérno julgar necessiria a sua construgio.

Base 7.*

A empresa concéssiondria ficard, para todos os efeitos,
sujeita as leis do pais e ds condigdes gerais usualmente
prescritas nos contractos de concessio de linhas férreas,
nomeadamente no que respeita & fiscalizagio do Govérno,
a gratuitidade do servigo postal, as redugdes concedidas
aos servigos piiblicos, devendo ésses preceitos ser minucio-
samente formulados nos alvards de concessio.

Base 8.+

Passados os primeiros sete anos depois de findar o pe-
riodo do regime privilegiado concedido pela base 5.* da
lei de 14 de Julho de 1899, o Govérno terd a faculdade
de resgatar as concessdes.

Para determinar o prego da remissdo toma se o produ-
to-liquido obtido pela empresa durante os sete anos que
tiverem precedido aquele em que a remissio deva efe-
ctuar-se e deduz-se desta soma o produto liquido que cor-
responde 20s dois anos menos produtivos, e tira-se a mé-
dia dos outros anos, a qual constitui a importincia de
uma anuidade, que o Govérno pagard A empresa durante
cada um dos anos que faltarem para terminar o prazo da
concessio.

Porém, esta anuidade nuuca seri inferior ao produto
liquido do dltimo dos sete anos tomados para base diste
calculo.

Neste prego da remiss3o nfo ¢ incluido o valor do car-
vio, coque ou outros abastecimentos, que serdio avaliados
em separado e pagos pelo Govérno, na ocasifio de serem
entregues, pelo prego da avaliacdo.

Base 9.
As tarifas ¢ hordrios das linhas, antes de serem subme-
tidos & aprovacio do Govérno, serfo sujeitos & informa-
¢fo da Admimstragio dos Caminhos de Ferro do Estado.



Base 10.*

.

S3o proibidos os contractos particulares destinados a re-
duzir os pregos das tarifas. Exceptuam se desta disposi-
¢80 os transportes que dizem respeito aos servigos do Es-
tado e as concessdes feitas a mdigentes.

Base 11,*

O concurso versard sdbre o prazo da concessfo com a
base de licitagio por noventa e nove anos, tomada por sua
duragio méaxima.

Base 12,

O Govérno reserva-se a faculdade de nfo fazer a adju-
dicaglio, se assim convier aos interesses do Estado, e de
escolher as propostas que forem julgadas mais vantajosas
e idéneas pelas garantias técnicas e financeiras da sua
realizagio, embora nfo sejam as de menor duracio das
concessdes.

Base 13.* ¢

O programa do concurso e as respectivas condigdes e
caderno de encargos elaborados em harmonia com estas
bases serio submetidos & prévia aprovagio do Govérno.

Lisboa, 6 de Fevereiro de 1912.

Base 14.°

As corporagbes administrativas interessadas na cons-
trugiio da linha serfio solicitadas desde ji a declarar no
prazo médximo de 45 dias a importancia exacta dos auxi-
lios e subsidios com que resolvem contribuir, nos termos
da autorizaglio conferida pelos n.® 4.° ¢ 5.° da base 5.3
da lei de 14 de Julho de 1899, a fim de que &sses es-
clarecimentos possam ser prestados aos concorrentes com
suficiente antecedéncia em relagio & data do concurso.

Base 15.°

O projecto da linha serd apresentado & aprovagdo do
Govérno no prazo de dezoito meses a contar da data da
portaria que aprovar o contracto da concessio.

A construgdo deverd comegar no prazo miximo de
trés meses contados da data da notiticagio ao concessio-
nirio da aprovagfo do projecto e estar concluida no prazo
de trés anos.

Base 16.*

O caderno de encargos da concessio seri elaborado em
harmonia com o que foi aprovade por portaria de 14 de
Novembro de 1901, para servir de base & concess3o do
caminho de ferro de Miraundela a Braganga, no que nio
for de encontro is prescrigdes das presentes bases.

Domingos Tasso de Figueiredo.
José Nunes da Mata.
Manuel Martins Cardoso.

ImDrensa Nacions



