PARECER N.° 208

Srs. Senadores. — A vossa comissio de finangas ¢ do
parecer que aproveis o Orcamento das Colénias como foi
aprovado na Camara dos Srs. Deputados, mas permiti
que sejam apresentadas algumas singelas consideracdes
conducentes a modificar em alguns artigos aqucle orga-
mento, se entenderdes que, em vista da escassez de tem-
PO, ¢ possivel ¢ vale a pena introduzir essas modificagdes
que, alids, serio de pequena monta e raras.

No titulo 1.°, relativo & despesa ordinéria ¢ seu capi-
talo 1.°, apenas foi feita uma pequena altera¢iio na Ca-
mara dos Srs. Deputados ao subsido & Sociedade de Geo-
grafia de que trata o artigo 1.° Segundo a proposta or-
camental éste subsidio era de 1.500 escudos e na Camara
dos Srs. Deputados foi reduzido a 1.000 escudos. Como
esta comissiio receben um oficio da Direcgiio da Sociedade
de Geografia justificando o subsidio de 1.500 escudos,
isto por um lado, e como por outro lado adopta como
norma n#o propor aumento de despesa, por isso nio
emite opindo sobre éste assunto.

Artigo 2.° Comissdo de cartogratia (material) 1.500
escudos.

O subsidio dado & comissdio de cartografia, parecendo
exagerado & primeira vista, deixard de o parecer desde
o momento que pela mesma comissiio sejam feitas as pu-
blicagdes cartogrificas das colbnias com largo desenvol-
vimento, e que as referidas publicacdes passem a ser
largamente distribuidas pelas escolas superiores, secun-
dirias e também pelas primirias da metrbpole, ¢ bem
assim das ilhas adjacentes e colonias. A vossa comissio
do finangas ndo propde pois redugldo nesta verba, mas
com a condi¢gho de serem feitas e distribuidas as referi-
das publicagBes.

Artigo 3.° do capitulo 1.° e artigo 17.° do capitulo 2.°
Subsidio ao Instituto Ultramarino, 22.000 escu-
., dos.

Tste importante subsidio, conforme foi verificado pela
vossa comissiio, ndo pode ser cerccado, em razio dos
grandes encargos sob o ponto de vista humanitério a que
¢ destinado, tais como subsidio a centenas de vitivas e
orfios de oficiais, sargentos ¢ outros funcionarios publi-
cos falecidos no ultramar, e bem assim instrugfio e colo-
cagdo dos mesmos orfios.

O Instituto ultramarino devia receber mais 1 por cento
do rendimento bruto das cimaras municipais ultramari-
nas, mas s6 as de Mogambique tem satisfeito &ste encar-
go. Também tem recebido uma percentagem da lotaria
de Macau, mas essa percentagem, que chegou a 9.000 es-
cudos por ano, estd actualmente reduzido & insignificante
importancia de 223 escudos.

O beneficio no Teatro de S. Carlos, que dava em mé-
dia 750 escudos, n#o tem sido nos ultimos anos dado ao
Instituto.

0s 19:000 escudos da liquidagiio de contas com a Ca-
mara Munipal de Lourengo Marques ¢ os 14.000 escudos
arranjados em subscrigio no Brasil pelo presidente do
Instituto, o honrado e ilustre almirante Ferreira do Ama-
ral & que tem valido para que os pagamentos das pen-
sdes e subsidios tenham sido feitos em dia.

Pelo que pessoalmente verificou a vossa comissfio de
finangas, ¢, tendo em consideraglo o zélo e parciménia
com que é administrado o subsidio concedido ao referido
Instituto, na importancia de 22.000 escudos, 6 de pare-
cer quo deve ser mantido interalmente.

Artigos 4.° e 5.° do capitulo 1.° e artigo 6.° do ca-
pitulo 2.°~—Deposito de pragas do ultramar (pes-
soal e material), 46.305 escudos.

Esta verba da despesa deve estar calculada na previ-
sfio do deposito possuir todo o seu pessoal e de ser des-
pendido todo o material. Como é de supor que nem sem-
pre seja satisfeita essa previsdio, é de esperar que haja,
em alguns anos, sobras avultadas. Mas, como o regular
e conveniente é que o depésito esteja sempre completo,
ndo seria til nem aceitivel reduzir as verbas déstes trés
artigos. Entretanto, a vossa comissio de finangas chama
a atengdo do Senado para o facto’irregular referido em
oficio mandado do Depdsito, em que se diz que da verba
consignada ao deposito séio tiradas quantias para outras
despesas, o que é altamente irregular.

Artigo 6.° do capitulo 1.°, e 19.° do capitulo 2.°—
Subsidio ao Colégio das Missdes Ultramarinas,
15.5627 escudos.

[iste subsidio ainda figura no orgamento a cargo do
Ministério das Colonias. Como porém é provavel que a
éste importante estabelecimento de ensino venha a ser
dada uma outra organizagio, nfio ¢ licito prever, desde
Jj&, se continuard a cargo deéste Ministério ou se passari
para outro. Entretanto, ecmquanto n3o é tomada uma re-
solugdo definitiva, parece curial que esta verba ainda con-
tinue figurando no orgamento do Ministério das Colénias.

Como, porém, no oficio que a esta comissfio foi reme-
tido daquele estabelecimento se acusa um deficit impor-
tante de 875.870 escudos para éste ano, urgente se torna
o saber-se quem autorizou despesas a mais do orca-
mento.

Artigo 7.° e 8.° Delimitago de fronteiras (P’essoal
¢ material), 87.600 escudos. ’

Iista verba parece excessiva, & primeira vista. Mas,
como a despesa em delimitagio de fronteiras é sujeita a
grandes oscilagdes, conforme o maior ou menor namero
de missdes, como o pessoal tem de ser bem pago e o ma-
terial & carissimo, a verba niio é realmente excessiva. O
orcamento, estd claro, é feito na pior das previsdes, po-
dendo esperar-so que haja sobras. Entretanto, nio seria
prudente, e poderia dar lugar a grandes inconvenientes,
o fazer-se qualquer diminui¢fio na respectiva verba.

Artigo 8.°-A. Padroado do Oriente, 61.555 escudos.

Tste artigo foi proposto ¢ aprovado na Camara dos
Deputados, e esta comissdo propde também que o apro-
vels até que se averiglii com precisio a vantagem e des-
vantagem de tam importante despesa, que entretanto con-
vém que desde j4 seja melhor aproveitada do que até
aqui tem sido. .

Relativamente aos artigos do capitulo 2.° da despesa
ordindria, a vossa comissio de financas aprova na gene-
ralidade @sses artigos como vieram da Camara dos De-
putados, com pequenas alteracdes propostas, mas fazen-
do-se sentir a necessidade ou antes vantagem de altera-
¢des mais importantes.

A vossa comissiio de finangas ¢ de parecer que talvez
muito conviesse que a Direcglo Geral de Fazenda das
Colonias fosse substituida por uma simples reparticio na
dependéncia da Direcgio Geral do Ultramar. N3o h4 ne-
cessidade de expor o quanto seria conveniente, sob o
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ponto de vista da economia e unidade de servigos, uma
tal reforma.

No artigo 4.° deve ser eliminada a verba de 288 cscu-
dos como gratificagio a um taquigrafo, pois ¢ inatil e nflo
¢ determinada por lei. :

Muito conviria também eliminar as verbas dos arti-
gos 9.° e 10.°, que se referem 3 Escola Colonial junto
da Sociedade de Geografia, na importancia de 6.960 es-
cudos, aos servigos agricolo-coloniais (pessoal), na impor-
tdncia de 5.D80 escudos, e ao jardim colonial (pessoal),
na importancia de 7:570 escudos.

Esta opinifio tem sido exposta por alguns coloniais; ¢
conveniente que sejam transcritas as palavras que a ésto
respeito escreveu o actual director do ultramar:

No relatorio do Sr. Freire de Andrade, na qualidade
de Governador Geral de Mogambiquo, de 30 de Maio de
1909, entre outras medidas, propde as que vio indica-
das nos seguintes periodos do referido relatério:

«No artigo 2.° das tabelas da despesa ordiniria do
Ultramar, com a epigrafe Escola Colonial junto da So-
ciedade de Geografia, vem escrita a verba 6.960 es-
cudos para a Escola Colonial, para a qual se pede, &
Provincia (Mogambique), 4.176 escudos.

Ora a Escola Colonial, como estd organizada, é com-
pleta e inteiramente initil para a colénia; por isso pro-
ponho a V. Ex.* a sua supressio, caso o encargo nio
tenha de ser suprido pela Metropole, ou a sua romode-
lagdo, caso esta primeira proposta niio seja aprovada
por V. Ex*

O artigo 3.° (Servigos agricolo-coloniais, Sec¢do na 3.
Reparticio da Direcgio Geral do Ultramar, Ensino no
Instituto, Jardim Colonial e ensino pritico elementar de
agricultura no Seminirio de Sernache de Bomjardim),
manda pagar para servigos agricolas coloniais 23.380
escudos, dos quais pertencem a esta colonia 14.028 escu-
dos proximamente. Tem esta provincia tido em servigo
trés regentes agricolas, e nada, absolutamente nada, tem
aproveitado com é&ste servigo. K devo dizer que conheco
a provincia héd aproximadamente vinte anos. E é injusti-
ficivel fazer pagar & provincia de Mogambique, entre
outras, a quantia de 1.200 escudos, para custeio de via-
gens, na Europa, dos lentes do Instituto. Quanto ao Jar-
dim Colonial, seja-me permitido dizer que priticamente
ndo existe e que, ainda quando se lhe queira dar reali-
dade, serd mais justificada a sua existéncia na colénia do
que em Lisboa. Creio que seria de justi¢a a eliminacio
pura e simples das despesas do artigo 3.° e que as colo-
nias subsidiem agrénomos e regentes agricolas portugue-
ses para irem estudar nos pafses coloniais os processos
de cultura neles adoptados, vindo depois fazer servigo na
col6niax.

A vossa comissiio de financas transereveu textualmente
os periodos do relatério referido, chamando a vossa aten-
cdo para éste assunto. Atendendo i categoria de quem
escreveu os anteriores periodos e ao seu profundo conhe-
cimento de administragio colonial, parece a esta comissio
que conveniente seria eliminar do Or¢amento esta impor-
tante verba de 21.120 escudos. Especialmente o Jardim
Colonial n3o se compreende que exista na metropole. Ou
deve ser montado, 3 imitagio dos que existem em Ingla-
terra o na Iolanda, com imensas estufas, devendo ficar
muito caro, sendo nésse caso luxo demais para um pais
pobre, ou deve deixar por completo de existir. Em qual-
quer hipétese, muito preferivel scria. montar pequenas
hortas ou jardins ao ar livre nas préprias colonias. Seria
mais Gtil, mais pratico ¢ muito menos dispendioso.

Artigo 11.° Escola de Medicina Tropical
(pessoal e material), escudos . . . . . 5.770
Artigo 12.° Hospital Colonial (pessoal e
material), escudos. . . . . . . . .. 7715

Total em escudos . . . . .

Tanto a Escola de Medicina Tropical como o Hospital
Colonial; em lugar de constituirem estabelecimentos dis-
tintos, bem melhor ficariam e com notivel economia, se
fossem relnidos ao Hospital de Marinha, sendo para
éste efeito construido um estabelecimento adequado em
local conveniente junto ao mar e a oeste de Lisboa.

Pelo que diz respeito aos artigos 13.°, 14.°, 15.°, 16.°,
17.°, 18.° ¢ 19.% ja com relagfio a alguns déles disse esta
comisslio a sua opinido, sendo os restantes merecedores
da vossa aprovacio.

Artigo 20.° Subsidio & Sociedade Scicéntitica Inter-
nacional de Agronomia Colonial, 1.400 escudos.

Com relagio a esta verba e apesar da extensdo do
nome da sociedade, ¢ de parecer esta comissiio que deve
ser pura o simplesmente eliminada.

Relativamente aos artigos 21.°, 22.°, 230, 24.°, 25.°
26.°, 27.°, 28.°, 20.° 30.° e 31.° niio parece d vossa.
comissdo de financas quo haja possibilidade de, nas suas
respectivas verbas, ser feita uma redugdio importante, ¢
por isso propde a sua aprovagdo.

Pelo que diz respeito ao artigo 33.°, aprovado na Ca-
mara dos Deputados, referente & verba de 14.000 cscu-
dos, para transfencia do Jardim Colonial para a ctrea
do Paldcio de Belom, muito prazer teria esta comissdo
em aprovi-lo, sendo para isso necessdrio que ndo hou-
vesse deficit, mas havendo deficit, como hi, niio pode
dar a sua aprovacdo.

Despesa extraordinaria
Capitulo e artigo inicos

Provineia de Angola— Deficit e subvencio para o
caminho de ferro de Ambaca, 1.640.000 escudos.

Estado da India—Subvengdo para o caminho de
ferro de Mormugao, 236.000 escudos.

Total, 1.876.000 escudos.

Sendo a despesa total, indicada no orcamento do Mi-
nistério das Colonias, de 2.131.576,097 escudos, vé-se
que a despesa extraordindria com a provinecia de Angola
e com o Estado da India monta & 1.876.000 escudos,
isto &, 0,88 da despesa total do Ministério, ou um pouco
mais dc quatro quintos da totalidade dessa despesa. Ao
mesmo tempo vé-se que a despesa com as subvengdes aos
caminhos de ferro de Ambaca e de Mormugio montam &
verba avultadissima e incompreensivel de 820.000 escu-
dos, entrando em linha de conta com 124.000 escudos
que paga a fndia, que corresponde a 0,38 da despesa
total do Ministério, ou um pouco mais da térca parte
desta despesa. 1. realmente avultada, e incompreensivel
mesmo, esta importanto verba, pois niio se compreende
e custa a admitir-se que estas duas linhas férreas, que
atravessam regides riquissimas e nas condigdes de ali-
mentar com valioso movimento de transportes de passa-
geiros e de mercadorias as mesmas linhas férreas, entre-
tanto estejam dando tam grandes prejuizos.

A impressio desanimadora, que sc sente com tam la:
mentéavel facto, mais se aviva, ao fazer-se a comparago
do que sucede com outras linhas férreas estrangeiras nas
colonias africanas e até mesmo com as linhas férreas das
colonias francesas da Guiné e da Senegimbia, cuja cons-
trugdio ficou cara, em virtude do acidentado e dureza das
rochas do terreno atravessado. Tanto a extensa linha fér-
rea de Konakry, porto do Atlantico, a Kouroussa, na
margem esquerda do Niger, ¢ déste ponto a Kankan na
margem do Milo, confluente do Niger, com os seus 660
quilémetros de dificil construgiio, bem como as linhas fér-
reas e ramais da Senegimbia, tem, logo nos primeiros
anos, lido rendimento trds e mais vezes superior is pre-
visdes feitas.



Nio resta, pois, a menor duvida, de que as linhas fér-
reas de Ambaca ¢ de Mormugio devem ter sido péssima-
mente administradas, nio tendo havido o menor zélo na
sua construgiio e exploracio. Conveniente serd pois que,
sucessivamente, sejam feitas umas ripidas referéncias a
cada uma destas linhas férreas, e que seja indicado qual-
quer remédio que as torne menos onerosas para o Is-
tado e mais ateis is respectivas coldnias.

A linha férrea.de Ambaca tem sido tam largamente es-
tudada e discutida no Congresso, na imprensa e em vi-
_rios optusculos e relatérios que desnecesséiria se tornava
qualquer referéncia e exposigdo a seu respeito.

Contudo, alguma cousa se dird, a fim de que fique con-
signado o parecer da comiss3o de financas e a opinido do
Senado.

" Na chamada linha férrea de Ambaca hé um troco de

364 quilémetros, de Loanda & Lucala, o qual pertence a
Companhia de Ambaca, e h4 mais um trogo de 140 quilé-
metros, desde Lucala a Malange, o qual pertence ao Es-
tado. Para que éstes 504 quilémetros de linha férrea te-
nham o movimento de passageiros ¢ movimento de trans-
porte de mercadorias de que necessitam, para a linha dar
interésse e nio prejuizo, como actualmente d4, ¢ necessa-
rio que seja continuada para leste até a margem esquerda
do Rio Luango, ou que entre mesmo pelo rico distrito da
Lunda até a margem esquerda do Rio Cassai.

Por éste modo, o importante comércio que desce por
estes rios até o Rio Zaire seria transportado pelo ca-
minho de ferro.

S6 mais tarde, se visse nisso alguma vantagem, pode-
ria ser construido um ramal de linha férrea a ligar esta
linha férrea com a que do porto do Lobito se dirige a
Catanga e interior africano.

" Mas, para que todas estas linhas férreas actuais e fu-
turas possam vir a dar resultado seguro, e tendo em con-
sideragio que a Companhia do Caminho de Ferro de
Ambaca niio tem dado ao troco que lhe pertence o de-
senvolvimento carinhoso e patriético que merecia, consti-
tuindo &ste trogo de 364 quilémetros um fraco auxiliar e
quiisi um estorvo ao progresso do troco de 140 quilome-
tros pertencente ao Estado, e ao desenvolvimento e pro-
gresso do futuro prolongamento desta dltima linha fér-
rea, 6 de toda a urgéncia que o primeiro trogo, o da
Companhia, passe a ser administrado por conta do Es-
tado, qualquer que seja o modus faciendi. Isto ¢ quési
axiomético e tem sido demonstrado por tantas pessoas
competentes no assunto, que ndo se torna necessirio re-
petir argumentos j4 apresentados.

Nio menos lamentivel e estrauho é o que se passa
com a livha férrea de Mormugdo, no Estado da India.
Esta linha férrea tem o seu ponto de partida do pequeno
porto de Mormugdo, e segue em direcciio d.fronteira com
um desenvolvimento até esta de 82 quilémetros, tendo,
alem da estaglio de Mormuglo, mais as seguintes esta-
¢des de Vasco da Gama, Dabolim, Cansolim, Majorda,
Margdio, Chandor, Samorddém, Kalay, Colém e Dud-Sa-
gor, que ¢ a ultima antes de chegar & fronteira. Sendo a
subvencio de 360:0008000 réis, como esti no Oreamen-
to, vé-s¢ que o Estado paga por cada quilémetro desta
pequena linha férrea, a verba fabulosa de 4:3905000 réis !
E simplesmente assombroso. Mas mais assombroso ainda
parceers éste lamentavel facto de administracdo colonial,
se se atender a que esta linha férrea podia ser notdvel-
mente rendosa, como se passa a demonstrar.

Em toda a costa ocidental da India Inglesa e Portu-
guesa, desde Bombaim até Calicut, e nessa grande exten-
sio de costa, ndo inferior a "908 quilometros, o tinico
porto razodvel, servido por linha férrea em direccio i
fronteira da India Inglesa, ¢ o porto de Mormugio. Esta
circunstancia, que ¢ muito importante, mais importante
se apresenta se for notado que o porto de Mormugio
fica, para mais, quisi a meia distancia entre Bombaim, de
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que dista 404 quilémetros, e entre Calicut, de que dista
504 quilémetros. I uma situagiio soberba, invejavel e di-
gna de melhor sorte, revelando o seu desaproveitamento
condendvel desleixo e inciria criminosa por parte das
administragdes transactas, tanto menos desculpdiveis
quanto a linha férrea esti em ligacio com a rede de li-
nhas férreas do interior da India Inglesa, passando es-
sas linhas férreas por regides ricas e populosas e por
muitas povoacdes importantes e cidades ricas e populo-
sas, sendo bastante mencionar na direccio de leste Lon-
da, Dharwar, Hubli, Godak, Kopal, Bellary, etc., na di-
recgio norte Belgaum, Gokak, Kudely, Miraj, ctc., e na
direc¢iio sul Kundgol, Lakshmesuvar, Labaum, Ranni-
benur, etc.

Para que, porém, a linha férrea de Mormugio possa
vir a ter o movimento de passageiros e mercadorias, que
sio de todo o ponto admissiveis, seria de toda a conve-
niéncia e até mesmo seria essencial que o pequeno porto
do Mormugio fosse melhorado e ampliado e de modo a
nele poderem fundear os grandes paquetes e os grandes
navios de guerra, ficando ao abrigo dos temporais. A
ampliacio e melhoramento do porto de Mormugdo maior
influéncia terfio para o progresso déste porto, se conjun-
tamente for declarado franco.

Também muito til seria para o Estado da {ndia e até
para o bom rendimento da principal parte da linha fér-
rea de Mormugio, que fosse construido o ramal de linha
férrea, desde a cidade portuguesa de Polém, perto da
fronteira e junto ao porto de Carwar, até Mormugio.
Este ramal deve ser de ficil construcdio, em razio de
nfio haver grandes acidentes de terreno nem cursos de
dgua importantes a atravessar. Além de todas as vanta-
gens econdmicas de indiscutivel valor, as quais adviriam
da construciio déste pequeno ramal, teria éste ainda a
importantissima vantagem de indirectamente servir de
obsticulo a que a todo o tempo seja construida uma li-
nha férrea a partir da cidade de Kanara, na fndia In-
glesa, e junto ao porto de Carwar, até entroncar com as
linhas férreas inglesas. Deve ter-se presente que, se
viesse a ser construida esta altima linha férrea, a de
Mormugdo acabaria por n3o ter movimento algum para
a fronteira, tornando-se ainda mais gravosa para o Es-
tado a sua actual subvencio.

Visto a vossa comissio de financas se estar referindo
a linhas férreas, n3o deve deixar de chamar a vossa
atencio para uma linha férrea da maior e mais evidente
utilidade, e cuja construgip e funcionamento devem ser
da mixima facilidade. K na rica, e selvosa provincia da
Guiné, cujo solo ¢ dos mais ubérrimos que hd na terra,
que devia ser comstruida esta importante linha férrea o
desde o porto de Xime, na confluénecia do Rio de Geba,
com o Rio Croball, até a fronteira francesa e na vizi-
nhanca da cidade de Cadé. O percurso desta linha fér-
rea, no caso de ser construida, deveria ser de 100 qui-
lometros, pouco mais ou menos, sendo o terreno a atra-
vessar muito pouco acidentado e sem ter de transpor
cursos de #&gua caudalosos. O resultado que se obteria,
¢ de supor que passasse além de toda a espectativa, em
vista da prodigiosa riqueza agricola da regifio atraves-
sada, e bem assim em vista da abundancia® de produtos
de exportaclio que deviam vir dos mercados da colénia
francesa. Iista linha férrea apresentaria, ao mesmo tem-
po, a importantissima vantagem de nela poder ser em-
pregada a electricidade como forga motriz. .

Como ¢ sabido o rio Cobral e o rio de Geba, os maio-
res da Guiné Portuguesa, depois de reinidos em Xime,
formam um largo canal de ficil navegacdo até Bissau,
mas o rio Cobral, j4 muito a montante de Xime, possui

1 fs5t8 rio & o maior da Guiné, tendo um percurso de mais de
200 quilometros. A partir da foz até a catarata tem o nome de

Cobral ; dai para cima tem o nome de Cocoli.
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importantes o ré&pidas cataratas, sendo entre estas a
mais importante a de Manganage, no distrito ou regiio
do Cobral, tendo perto da fronteira, entre outras os ra-
pidos de Xibaka, Cohare e Bonda.

Em razio do caudaloso volume das dguas do rio e
devido ao desnivelamento notivel das quedas e rapidos
que possui, ficil seria obter-se a produciio de energia
elétrica, bastante ndo s6 para mover os combbios de
qualquer linha férrea, quando esta venha a ser construfda,
mas ainda para fornecer luz eléctrica s estagdes e po-
voagdes e até para dar energia aos motores de quais-
quer fibricas e especialmente a miquinas de serragio.

Logo no primeiro ano da sua consfrugio, é de supor

que esta linha férrea viesse a dar valioso rendimento em
transporte das magnificas madeiras das suas ininterrup-
tas matas, que slo das mais preciosas em esséncias flo-
restais e bem assim em transporte de borracha, café,
mancarra o muitos outros produtos tropicais.

Alguns distintos coloniais, que tem estado na Guiné,
concordam e s3o mesmo de opiniio que esta linha férrea
causaria uma verdadeira revolu¢iio nas forcas econdmi-
cas da nossa importante colonia, valorizando as suas in-
calculdveis riquezas naturais o transformando-a em uma
das mais ricas e rendosas de todas as nossas colonias.~~
Indcio de Magalhdes Basto = Ladislau Pigarra=—= Tomds
Cabreira==Peres Rodrigues== Nunes da Mata, relator.



